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ONSOz

umhuriyet kuruluncaya kadar si-

yasi ve ekonomik nedenlerle geli-

semeyen Tirkiye sanayisi, Cum-
huriyetin ilanindan sonra Atatiirk’iin milli
sanayi politikasiyla tekrar gelisme imkani
bulmus ve zaman i¢inde hem devlet hem
de 6zel yatirimeilarin kurdugu sanayi tesis-
leriyle tiretim yapmaya ve istthdam sagla-
maya baglamigtir.

Turkiye ckonomisi, Cumhuriyetin ilk
doneminde agirlikli olarak devlet 6nciilii-
ginde yapilan yatirimlar tizerine kurulu
karma bir modelden, 1950’lerden sonra
ozel sektore agirlik vererek kalkinmanin
onceliklendirildigi bir modele gegti. 1939
yilina kadar ekonomiyi gelistirmek icin
tarim, sanayi ve ticaret alaninda birgok ya-
tirim yapildi. Bunlarin sanayi alaninda en
onemlilerinden 1925 yilinda Sakir Ziim-
re fabrikasi, ayni yillarda Vecihi Hiirkug
ucak tiretimi ve Tomtag Kayseri fabrikasi,
1932’de Kirikkale Askeri Fabrikalar Genel
Midirligi biinyesinde demir ¢elik fabri-
kas1 ve daha sonra toplam 12 ilde Kirikkale
dahil Karabiik, Zonguldak, Istanbul, Izmir,
Hatay, Bursa, Samsun, Kocaeli, Sivas, Te-
kirdag, Canakkale’de demir g¢elik fabrika-
lar;, 1925-1935 yillar1 arasinda Gripin’in
mucidi Necip Akar, 1936 yilinda Nuri
Demirag ugak fabrikasi, 1938 yilinda Nuri
Killigil silah fabrikasi, 1939 yilinda Ergani
Bakir Isletmesi, Karabiik Demir Celik Kok
Fabrikasi, Sivas Demiryolu Makineleri
Fabrikasi, Stimerbank Seliiloz Sanayii gibi
tilke kalkinmasinda 6nemli fabrikalar ku-
ruldu. 1941’de Ankara Tiirk Hava Kurumu
Ugak Fabrikasi, 1944’de Sakarya’da Ziraat

Alet ve Makineleri Fabrikasi, 1947’de Eski-
schir Demiryolu Takim Fabrikasi, 1948’de
Ankara Etimesgut’ta Ugak Motor Fabrika-
s1, 1949°da Murgul Bakar Isletmeleri agild.
1956 yilinda Giimiis Motor, 1959 yilinda
Otosan, 1961 yilinda Devrim otomobili,
Karakurt ve Bozkurt ilk buharli lokomo-
tifler, HSG traktorii, 1966 yilinda Anadol
otomobili tretildi. 1965’te Eregli Demir
Celik Fabrikasi, Argelik Cayirova Tesisle-
r1, 1967°de Netas, 1975 yilinda Tiimosan,
Taksan, Testag, Temsan ve Gerkonsan gibi
SAN’l1 sirketler yine ayni y1l Aselsan, 1976
yilinda Petlas gibi nice fabrikalar kuruldu.
Bu fabrikalardan bir kismi kapandi, bir kis-
mu kiillerinden yeniden dogdu ve simdi
diger kurulan fabrikalarla beraber bugiin

ithracat rekorlar1 kirtyorlar.

Ozellikle 1980 6ncesi disa kapali politikalar
uygulayan Tirkiye, 1980 sonrasi ihracati
tesvik eden disa agik politikalar uygulama-
ya bagladi. 1990’Iar itibariyle de kiireselles-
me ve serbest piyasa ekonomisinin giiglen-
digi bir model ile 6zel sektor yatirimlarina
6nem verildi.

Cumbhuriyetin kurulusundan buyana l-
kesini seven ve varini yogunu yatirima
donitistiiren vatan kahramanlar sanayici-
lerimiz bugiine kadar yaptigi yatirimlarla
tilkemizin kalkinmasinda 6nemli rol oyna-
dilar.

Bugiin geldigimiz seviyede Tiirkiye’nin 80
schrinde 325 organize sanayi bolgesi bu-
lunuyor. Bu organize sanayi bolgelerinde
tilkemizin yatirima agik, kendisini yerli ve
milli iretime adamig vatansever sanayicile-
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rinin kurdugu yaklasik 50 bin fabrika tilkemi-
zin kalkinmast i¢in canla bagla iiretim yapryor.

Iste bu kitapta kendisini yerli ve milli iireti-
me adamuig, tlim sermayesini tilkemizin kal-
kinmasi, istthdamin ve ihracatimizin artmasi
icin gece giindiiz ¢alisarak biiyiik miicadele
veren milli sanayicilerimizin bagar1 hikayeleri
anlatilmugtir. Ingallah genglerimiz bu bagari-

1 6rneklerden ilham alarak, onlarin yasadig
tecritbelerden faydalanarak daha biyiik ya-
tirimlara yonelir ve iilkemizin kalkinmasina
destek olurlar.

Genglerimize, girisimcilerimize ve {iretimini
artirmak isteyen tiim sanayicilerimize ilham
olabildimse ne mutlu bana.

Dr. Ilhami Pektas
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DUNYANIN ILK TURK TASARIMI
ARABA VAPURU

SUHULET

Diinyann ilk arabali
Vapur'u olan “Suhulet”
Hiiseyin Haki bey ve ar-
kadaglan tarafindan 1871
yilinda yapilmugtir.

1800’1 yillarda Bogaz’in iki yakasinda tagima-
cilik, yelken ve kiirek karigimi hareket etme
glicine sahip basit kayiklarla yapiliyordu.
1840’11 yillarda ise Tersane-1 Amire’nin ufak
tefek vapurlart Bogaz’da Diinyanin ilk arabali
Vapur’u olan “Suhulet” Hiiseyin Haki bey ve
arkadaglar1 tarafindan 1871 yilinda yapilmistir.

1800’11 yillarda Bogaz’in iki yakasinda tagima-
cilik, yelken ve kiirek karigimi hareket etme
glictine sahip basit kayiklarla yapiliyordu.
1840’1 yillarda ise Tersane-i Amire’nin ufak
tefek vapurlart Bogaz’da tagimacilik hizmeti
vermeye bagladi. 1850°de ise ‘Sirket’t Hayriy-
ye’ kurularak daha biiyiik vapurlarla Istanbul
halkina deniz tasimaciligi hizmetine baglandi.

1860’1 yillarda Sirket’t Hayriyye'nin bagina,
Hiiseyin Haki Efendi geldi. Bogazda 6zellikle
araclarin taginmasini kolaylagtiracak bir ¢6ziim
tizerine uzun yillar diigiinen yenilikgi yoneti-
ci Hiiseyin Haki en sonunda buldugu bir fikri
sirketin mimart Mehmet Usta’ya agt1 ve gelis-
tirmesini istedi.

Ikisinin birlikte 1 y1l boyunca galismasi sonu-
cu; hem ileri hem de geri gidebilen, giivertesi
diiz, tistiinde insan tagimaya uygun alan bulu-
nan, her iki ugta da kapaklar1 olan bir vapur
tasarimi ortaya ¢ikti. Bu tasarim Ingiltere’deki

tersaneye gonderdiler. Ingilizler bu tasari-
ma hayran kald1.

Yapimi yaklagik 2 yil siiren, 1871 yilinda ta-
mamlanan, 1872 yilinda da 26’ baca numa-
rast verilen diinyanin ilk arabali vapuruna
Ttrkler, kolaylik anlamina gelen, ‘Suhulet’
adini verdi ve Suhulet diinya tarihine altin-
da Tiirklerin imzasi ile birlikte altin harf-

lerle kazindi.

Dr. {lhami PEKTAS

ozellikleri; 45.7 metre uzunlugunda, 8.5 m.
Genisliginde, 555 gros ton agirhiginda, 450
beygir giiciinde tek silindirli buhar maki-
nesi ile saatte hiz1 11 km/h idi.

Canakkale Savasi’'nda da kullanilan bu va-
pur 1958’de emekliye ayrilana kadar boga-
zin iki yakasinda tam 87 yil calist1.

LHTAHAS : NYNdVA VEVEY INTYVSV.L ML MTI NINVANQA
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MILLI SAVUNMA SANAYIMIZIN
ILK KURUCUSU :

SAKIR ZUMRE

Maregal Fevzi Cakmak’in
yakin akrabalarindan olan
Sakir Ziimre, I. Diinya
Savagt sirasinda Varna Tiirk
milletvekili olarak Bulgar
Parlamentosu’na girdi. 1913
yilinda Sofya’da yarbay riit-
besiyle Tiirk Askeri Atageligi
gorevinde bulunan Mustafa
Kemal ile tanigarak yakin
dostluk kurdu. Istiklal Sava-
st’min baglamast iizerine de
Anadolu’ya silah ve cephane
gondererek milli miicadeleye
biiyiik destek verdi.

Kurtulug Savasi kazanilip, Cumhuriyet ilan
edildikten sonra 1925 yilinda Mustafa Kemal,
Tirkiye'nin sanayilesme politikalar1 dogrul-
tusunda Bulgaristan’da tanistig1 arkadag: Sakir
Bey’1 Tirkiye’ye davet ederek Tiirkiye’de si-
lah fabrikas1 kurmasini istedi.

Sakir Bey Atatiirk’tin talebini kabul ederek
Ttrkiye’ye geldi. Kendisine fabrika kurmasi
icin Hali¢’in kiyisinda Siitliice’de yer goste-
rildi. Cumbhuriyet tarihinin Savunma sanayi
alaninda mithimmat tretimi yapan ilk 6zel
fabrikasi olan Sakir Ziimre fabrikasi 1925
yilinda tamamu yerli birikim ve sermaye ile
Siitliice’de kuruldu. Ik zamanlarda fabrikada

Dr. Ilhami PEKTAS

caligan is¢i ve ustalar Bulgaristan’dan getirilen
kisiler olsa da 1930’lu yillardan itibaren kad-
ronun tamamina yakinini Tiirk ¢alisanlardan
olustu. Fabrika kisa stirede cephane tiretimi
hakkinda biiyiik bir bilgi birikimi ve tecriibe-
ye ulagarak zamanla 2 bin kiginin ¢alistig1 bii-
yiik bir fabrika haline geldi ve fabrikada Tiirk
Hava Kuvvetler’nin ihtiyact olan 100, 300,
500 ve 1000 kg’lik ugak bombalari tiretildi.

Fabrikada bir yandan hava kuvvetlerinin ih-
tiyact olan bombalar tiretilirken, diger yandan
da Tiirk Deniz Kuvvetler’nin ihtiyaci olan
cephaneler de tiretilmeye basglandi. Yine kara
kuvvetleri i¢in cephane, el bombasi, isaret ve

AYNNZ YDIVS : N0SNONIN I NIZINIAVNYS VINNNAVS TTIIIN
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$akir Zumre, urettigl tayyare bombalari ve patlayicilaria fabrika personeliyle (1940’h yillar).
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aydinlatma fisekleri, kara mayinlan
gibi bir cok mithimmat Ttiirk mithen-
dis ve teknisyenleri tarafindan bu fab-
rikada tiretilerek ordumuzun ihtiyaci-
nin biytik bir kismu kargilandi. Hatta
fabrika Yunanistan, Bulgaristan, Po-
lonya ve Misir gibi {ilkelere ihracat da
yapmaya bagladi. Thracatin 1.5 milyon
liraya ulagmasi diinyada biiyiik yanki

?‘SA
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Dr. {lhami PEKTAS

uyandirdi. Ancak en yakin dostu Ata-
tiirk’tin vefat1 ve Tkinci Diinya Savagi
sonrast Amerika ile yapilan silah anlag-
malar1 Sakir Ziimre i¢in sonun baglan-
gict oldu.

1948 yilinda Tirkiye’ye Marshall yar-
dimlarinin baglamast ve 1949 yilinda
kurulan NATO’ya Tirkiye’nin 1951

NAYI] Hmlvn ~
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Eylil ayinda iiye olarak kabul
edilmesiyle Amerika’nin taleple-
ri dogrultusunda silah iiretimine
getirilen yasaklar ve Amerika’nin
Tirkiye’ye yaptigr silah yardimla-
riyla yerli tiretimler durma nokta-
sina geldi.

Amerika'nin, Tkinci Diinya Sava-
st'nda elinde kalan ve kullanmak
istemedigi demode  silahlarini
Marshall Plani adi altinda “Biz
size bedava silah veririz, siz iire-
timle ugragmayin” sarti getirerek
yerli tiretimi engellemesi milli sa-
nayimize biiyiik darbe vurdu.

Tirkiye'nin ilk milli fabrikalarin-

dan olan Sakir Ziimre fabrikasin-

dan alimlar durdurulunca siparis

alamayan fabrika silah tiretimine
> 10

son vermek zorunda birakildi.
Boylece Sakir Ziimre’nin biyiik
emeklerle Tiirkiye’ye kazandirdig:
silah fabrikasi zaman iginde bitiri-
lerek iilke savunma sanayii Ameri-
ka’nin giidiimiine girdi.

Bu dénemlerde Sakir Ziimre igin
zor giinler baglamist: artik. Iscinin
maagini 0deyemez duruma gel-
mis, Silah, cephane tiretimi tama-
men durmustu. Caresizlik i¢inde
¢irpman Sakir Ziimre, ici kan ag-
layarak da olsa koca silah, cephane
fabrikasin1 soba fabrikasina do-
niistiirdi.

Bugiin 70 yaslarinda olanlarin ha-
tirlayabilecegi meshur Sakir Zim-
re sobalarini dretmeye bagladi.
Daha sonra Is Bankasi’nin meshur

kumbarasini tiretme gorevi de Sakir Ziim-
re’ye verildi.

Bir zamanlar Tiirkiye’nin savunma sanayi-
si igin ugak bombalari, denizalti bombalari,
mayin, el bombalari, aydinlatma fisekleri
hatta 5 beygirlik mazotla ¢aligan motorlari-
ni1 ireten koskoca Sakir Ziimre fabrikasi ar-
tik Soba ve Kumbara iiretmeye baglamusti.

Sakir Ziimre 1966 yilinda bu fani hayata
veda ederken Tiirkiye'nin ilk kara, hava
ve deniz bombalarini iireten fabrikasi da
1970’de kapisina kilit vurdu ve milli tiretim
de resmen sona erdi.

Cumhuriyetle yagit savunma sanayiindeki
Sakir Ziimre’nin sifirdan alin teriyle var
ettigi milli kurum béylece yok edildi. O
fabrika kapatilmasaydi ve devlet tiretimi
destekleseydi bugiin savunma sanayisinde
tilkemiz kimbilir hangi seviyelere yiiksele-
cekti ama olmadi, olmasi istenmedi.

Bu millet Sakir Ziimre gibi milli kahra-
manlarini asla unutmayacaktir. Allah rah-
met eylesin mekani cennet olsun.

Dr. Ilhami PEKTAS
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Sakir Ziimre'de imal edilen
soba ve I Bankas: igin iire-
tilen kumbaralar
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TURKIYENIN ILK SILAH FABRIKASI
KURUCUSU :

NURI KILLIGIL

NURI KiLLIGIL

® 1890 yilinda Istanbul'da dogau
i
® 1909 yrlinda askerlik hayats baslads

@ Trablusgarp'a gdnderilen génilli subaylar
i arasinda yer aldr

. 28yasindayken yarbay ritbesine terfi ettirildi

® 1917'de Kafkas Islam Ordusu komutani oldu,
Baku ve Dagistan't Rus isgalinden kurtard

. Osmanl Devleti'nin son dénemindeki biitiin

TURK MODERN SAVUNMA s : 4 vuiv 2
SANAYIiNIN KURUCUSU e DERGILIK

Dr. Ilhami PEKTAS

Nuri Killigif
kendisigibi ;
kahraman olan ;
Enver Paga'nin |
6z kardesi, Halil i
(Kut) Pasa'nin
ise yegenidir Enver Pasa Halil {Kut) Pasa

Goziikara bir subay,
idealist bir memleket sev-
dalisi. Hayati silahlarla
gecmis, gercek bir asker,
Tiirk savunma sanayi-
sinin temellerini atan,
itilmis, diglanmus, unu-
tulmug ve unutturulmusg
bir kahraman:

NURI KILLIGIL.

b 12

Enver Paga’nin kardesi olan Nuri Killigil, 1881
senesinde Istanbul’da diinyaya geldi. Ilkokulu
Manastir'da bitiren Nuri Killigil, daha sonra
Selanik’e, oradan da ailesi ile tekrar Istanbul’a
go¢ etti. 1906 yilinda Kuleli Askeri Lisesi’nde-
ki 6grenimini tamamlayan Nuri Killigil, Harp
Okulu'na girereck burada egitimine devam
etti. 1909 tarihinde Miildzim-1 Sani (tegmen)
olarak mezun olduktan sonra ilk gorev yeri 3.
Ordu olmasina ragmen Padigah’in maiyet bo-
ligiinde amcas1 Halil Kut Paga’nin emrinde
caligmaya baslad1. Yeni gorevini icra ettigi sira-
da Italya’nin Trablusgarp’a saldirmasi {izerine
Trablusgarp Savagina katild.

Birinci Diinya Savagi ¢ikinca 6nce Fahri Mir-
liva ve daha sonra Fahri Ferik unvaniyla Afrika
Gruplar1 Komutani olarak bolgeye gonderildi.
Bolgede kendisine diisen gorevi, geng yasina
ragmen {stiin bagarityla yerine getiren Nuri
Pasa, daha sonra 1918 yilinda yeni kurulan Kaf-
kas Islam Ordusu’nun komutanligma atandi.
Burada Padisah fermaniyla Fahrll Ferik riitbesi
ile yetkilendirilerek Katkaslarda Padisah adina
askeri ve siyasi faaliyetlerde bulundu.

Bakii savasi cikinca Kafkas Islam Ordusu 25
Mayis’ta Gencee’ye girdi. Hedef Bakii’yi kur-
tarmakti. 26 Agustos’ta Rus, Ermeni ve Ingi-

¢ savaglara katildr

* 19325 yihinda yarbay riitbesiile emekli oldu

. Istiklal Madalyast ald)

lizlere kars1 burada biiyiik bir zafer kaza-
nildi. 14 Eylil sabahi Bakii'ntin kurtulug
harekati baglatild1 ve Kafkas Islam Ordusu
15 Eyliil'de Bakii’ye girdi.

Bakii’yii Rus, Ingiliz ve Ermeni miigterek
kuvvetlerinin elinden kurtaran Nuri Killi-
gil, I. Diinya Savagi sirasinda Azerbaycan’da
‘Bakii Fatihi’ olarak adini tarihe yazdird.
Azerbaycanhlar tarafindan adina destan-
lar yazildi, sarkilar (Cirpinirdi karadeniz )
bestelendi. Azerbaycan halki bu kahraman
orduyu ve onun komutani Nuri Paga’y1 hig
unutmadi.

1925 yilinda Atatiirk’in imzastyla Yar-
bay riitbesiyle emekli oldu. 1929 yilinda
TBMM tarafindan Istiklal Madalyast’yla
onurlandirilan ve Tiirkiye'nin kendi silahi-
n1 kendisinin iiretmesi gerektigine inanan
Nuri Killigil, Tirk savunma sanayisinin
ilk 6zel sektor fabrikasini kurdu. 1938 yi-
linda Zeytinburnu’nda kok kémiirii satan
bir sirketi satin alip burayz silah tireten bii-
yiik fabrikaya doniistiirdii. Bu fabrikada

. 1529'da Kurtulus Savosi‘ndaki hizmetleriicin

__Fl.filmﬂ :
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s | KiLLiGIL
/TABANCASI

/ Tiirk savunma sanayiinin ilk ézglin ve
ﬁ zomaninin ilerisinde tabancasint
tasoriady ve Gretti
tabanca, matara, demir ¢gubuk, gaz maskesi
ve mermi dretimi yaptt. Nuri Killigil Pasa,
Sitliice’deki fabrikayr gelistirerek, matara,
gaz maskesi, ¢elik baslik, soba gibi egyalarin
yaninda tabanca, 81 milimetre havan, mii-
himmat, tapa, ugak bombasi, tahrip kalipla-
r1 da tiretmeye bagladi.

1944 yili sonuna dogru Tiirkiye Cumhu-
riyeti yaralarini sarmaya ve kendi savunma
sanayisini kurmaya ¢alisgtyordu. Bu dénem
II.ci diinya savagina giren tilkelerin topar-
lanmaya c¢alistigi, Birlesmis Milletler’in
olusturuldugu, Ortadogu’da Israil devleti-
nin kuruldugu, Tirk-Amerikan iligkileri-
nin gelistigi kritik yillardi. Savag bize kendi
sanayimizi, silahimizi tiretmemiz gerekti-
gini gostermistl.

Killigil, Arap-Israil Savagi sirasinda fabri-
kasinda Arap ordular: igin silah ve cepha-
ne tretti. Filistin halkinin hak ve 6zgiirlik
miicadelesinde Filistinlilere silah ve cepha-
ne gondererek onlar1 destekledi. Ancak bu
faaliyetler simdi de oldugu gibi ABD ve Is-
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rail’in o déonemdeki menfaatlerine hig
uygun degildi. Bu nedenle 2 Mart 1949
tarthinde Nuri Paganin silah fabrikasi-
na sabotaj yapild, faili meghul pes pese
ti¢ biiyiik patlama meydana geldi.

crrrrrrryr .rf}f,;'ll.-fff

il i it il il

Nuri Pasa’yla birlikte fabrikada galisan
28 kisi hayatin1 kaybetti. Patlamadan
sonra Nur1 Pasa’nin naag1 20 giin sonra
Hali¢’te bulundu. Yanmig birkag¢ parca
el, ayak ve giysi bunlar bir tabuta ko-
narak topraga verildi. Bu minik tabut-
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ta yatan biiyiik, idealist ve goziikara Nuri
pasa’dan bagkast degildi. Ama “Ceset nok-
san” diyerek namazinin kilinmasina izin
verilmedi. Kafkas Islam Ordusu Komutani
olarak sanl zaferler kazanmuisg bir savag kah-
ramani, Azerbaycan Tirklerini, Rus-Er-
meni zulmiinden kurtaran “Bakii Fatihi”,
Ttrkiye’'nin ilk yerli ve milli silah tiretici-
sl, savunma sanayinin kurucusu, émriini
memleketine adamis bu miisliiman Tiirk
evladina bir cenaze namaz bile ¢ok goriil-
mustil.

Memleketi i¢in gecesini giindiiziine katan
ve bu ugurda hayatin1 kaybeden, cenaze
namazi bile 67 yil sonra kilinabilen, yaga-
dig1 topraklara karst sorumlulugunu bilen
sade bir vatan evladiydi. Patlamadan son-
ra evinde 3 takim elbisesinden bagka kayit
altina alinacak bir mal varligi bulunamadi.
Killigil'in oliimiinden 67 yil sonra Nuri
Paga’nin Edirnekapt Mezarligi'ndaki yeri
tespit edilerek mezar1 onarildi ve kendisi
icin sehitlikte cenaze namazi kilindu.

Dr. Ilhami PEKTAS

Bu patlamayla sadece Nuri Paga ortadan

kaldirilmadi ayn1 zamanda kurulug agama-
sinda olan Ttirk savunma sanayii de biiyiik
darbe aldi. Yillarin deneyimi ¢ok 6nemli
milli sanayi sektoriimiiz olan silah ve mii-

himmat fabrikamiz yok edildi.

Killigil tarafindan siurli sayida tiretilmisg
olan 9 mm g¢apinda, yar1 otomatik tabanca
zamaninin ilerisinde bir tasarima sahiptir.
Miikemmel durumda saklanmis bir 6rnegi
Istanbul Harbiye Askeri Miizesi'nde bu-
lunmaktadir.

Nuri Killigil, Nuri Demirag, Vecihi Hiir-
kus ve Sakir Ziimre gibi Savunma sanayi-
mizin milli kahramanlar1 desteklenseydi,
fabrikalar1 yok edilmese yada kapatilmasay-
d1 bugiin savunma sanayimiz yerli ve mil-
li silahlarini, ugaklarini diinyayla rekabet
edecek sekilde iiretiyor ve ithrag ediyor ola-
caktl. Ama hep bir engel ¢ikarildi. Uretim
yaptirilmadi. Allah boyle milli kahramanla-
r1 basimizdan eksik etmesin.
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TURKIYENIN ILK YERLI VE MILLI UCAGINI
TASARLAYAN VE URETEN :

VECIHI HURKUS

Tiirkiye’nin ilk yerli
ugagini tasarlayan,
iireten ve ilk ucugunu
gergeklestiren Tiirk
pilotlanindan, miihendis,
ornek girigimci ve

Tiirk havacilik

tarihinin unutulmaz
simalanindandir.

VECIHI
HURKUS

1896 {7 Esir olarak Hazar Denizi'ndeki
18 Ocak’ta Istanbul’da dogdu : Nargin Adasi'na génderildi.
u ; Azeni Torklerinin yardimi ile
Uskodar'da Fiyuzati Osmaniye |
Rustiye lle Pasakapisi ldadisinde | | 2020an yuzerekikact
okudu. Sanata olan ilgi \ : Istanbul'a geldikten sonra
dolay: Tophane Sanat Okulu'nu | Istanbul Hava Miidafaa
tercih ederek buradan mezun i BBIGGA'ne tayin oldu
Qe || Istanburun isgalinde. Kurtulus
! Savasi'na katildi
1
© 1912 ¢ ; Kurtulus Savasi'nda ‘sivil pilot’
mm'na ei'kstl::;r olarak hizmet verdLi
Kurmay Kemal Bey'in ; Basanlanindan dolayy, kirmizi
yaninda gondlid katilarak, 1 seritli Istiklal Madalyasi kazand
Edime’ye giren kuvvetier icinde |
yer alds : KML! lus Savasindan sonra
AR 3 i m::::'gde acilan tayyare
sonunda Beyko | egitim vermeye
Serviburun'daki esirkampina | | baslads
o o | Savas sirasinda Yunanhilardan
“Tayyareci olmak isteyen Vecihl, | kalan ucak malzemelerinden
25: kcOk oldugundan 9it:g;‘ ' yararlanarak projesini hazirladigi
yyare Makinist Mektebi' i 11k ucad ‘Vecihi K VI
kick zabit (gedikii) olarak i = s
mezun oldu . | 01925
b koo ateddat || 28 0cakta "VechiK VI ile ik
gbnderildi - ugusunu yapti
/ Izin almadan uctugu icin
©1916 1 cezalandinimasinin ardindan
|| ordudan aynidi ve Ankara'da
2 Subat’ta gecirdigi ;ﬂk ! kurulan Turk Tayyare Cemiyeti'ne
kazasinda yaralandig icin katildi
Istanbut'a gonderiidi i
1
lyilestikten sonra Yeslikdy'deki | @ 1926
Tayyare Mektebi'ne girdi ve ik i .
Junkers A.35" ucaginin tecribe
Mt 21 Hayieta koo ot S i Sttt basanyla
|| yerine getirdi
®1917 i
Kafkas Cephesi'ne atandi ve ! 1927
sk || Tommasm1a siic 3 motorts
ayyared oldu 1 "Junkers 6.24", digeri 6 kisilik
4 tek motoriu *Junkers F13" yolcu
Bir hava da yaraland| I lerlyle Ankara-Kayseri
Ruslara esir oimadan dnce | | arasinda ulasim ucusian yapt.
dismana teslim etmemek icin ! Yapilan bu seferler Dikedeki ik
\

| ucadint yakti

-

| hava yollan uguslan saykdi

....................

HAVACILIKTA ILKLERIN ADAMI: VECiHI HURKUS

--- 1930

-

Kadikdy'de kiraladin bir
keresteci dokkaninda 3 ay icinde
“Vecihl XIV* ucagini yapti ve ilk
ucusunu 27 EylGf'de yapti

Ucagiyla Ankara'ya giderek,
burada bir gasteri duzenledi

Horkus, ucabilirlik sertifikas:
verilmesi icin Iiktisat Bakanhigina
muracaat etti ancak gerekli
sertifikay: alamadi

Istenen belgenin alinmas:

amaciyla ucadin Prag'a
gdnderilmesine karar verdi

» 1931
23 Nisan'da Cek yetkililerden

lmm.....

1932

21 Nisan'da ilk Tork sivil havacilik
okulu Vecihi Sivil Tayyare
Mektebi'ni (VSTM) kurdu

1933

Is adam: Nurl Demirag’in 5 bin

lira bagista bulunmasinin

ardindan adi “Nuri Bey” olan

“"Vecihi XVI" kapali kabin

ucagini yapti

Tek satihli “Veclhl XV* ucagini da

bitirdi

Okulu maddi sorunlann yani sira
verilmemesi

diploma denkligi
sebebiyle kapandi

L

» 1942
“Vecihi Havada™ kitabini
yayimladi

1969

16 Temmuz'da GOlhane Askeri
Tip Akademisi Hastanesi'nde
hayatini kaybetti

Vecihi Hiirkus, Istanbul, Arnavutkoy’de 6
Ocak 1896 tarihinde dogdu. Babasi Istan-
bul’lu bir aileden Gumriik Miifettisi Fa-
ham Bey, annesi Zeliha Niyir Hanim’dir.

Ug yaginda iken babasi 6liince yetim kaldi
ve Annesinin himayesinde yetisti.

Ucg kardesin ortancasi olan Vecihi Hiirkus,
¢ok merakli ve hareketli bir ¢ocuktu. Oku-
lu Bebek’te, Uskiidar’da Fiiyuzati Osma-
niye Riistiye’sinde ve Uskiidar Pagakapis
Idadi’sinde okudu, sanata olan ilgisinden
dolayt en son Tophane Sanat Okulu’na
gecti ve buradan mezun oldu.

1912 yilinda Balkan Harbi’ne enistesi Kur-
may Albay Kemal Bey’in yaninda géniillii
olarak katildi. Edirne’ye giren kuvvetler
iginde yer aldi. Balkan Harbi sonunda Is-
tanbul Ordu Kumandanligi taratindan
Beykoz Serviburun’daki esir kampa ku-
mandan oldu. Vecihi Hiirkus'un asil he-
defi Tayyareci olmakti. Burada makinist*
mektebine girdi. Birinci Diinya Savagi'n-
da Bagdat cephesine ucak makinisti olarak
gonderildi. Cephede bir ugak kazasinda
yaralaninca tekrar Istanbul’a geri dondii

Dr. {lhami PEKTAS

ve hep hayal ettigi Yesilkoy’deki Tayyare
Mektebi’nde egitimini tamamlayarak pilot
diplomast aldi.

1917 yilinda Kafkas cephesinde 7. Tayyare
Bolugii'ne atandi. Orada bir ucak diigiire-
rek Kafkas Cephesinde ugak diisiiren ilk
Ttrk tayyarecisi oldu. Bir hava savagi sira-
sinda ugagy diistii ve yarali olarak Rus’lara
esir oldu. Diger esirlerle beraber Hazar
Denizi'ndeki Nargin adasma gonderildi.
Azeri Tirklerinin yardimiyla buradan ka-
carak arkadaglariyla Erzurum’a geldi.

Istanbul’a dondiigiinde savag sona ermek
tizereydi. Burada 1918 yili yaz baginda Ye-
silkéy’de konuslanmig bulunan 9. Harp
Tayyare Boliigii'nde goreve bagladi. Bu bo-
likte gorevli iken bir av ugag: tasarimi ya-
pan Vecihi Bey’in bu projesi 30 Ekim 1918
tarthinde Mondros Ateskes Antlagsmasi’nin
imzalanmasi ile yarim kaldi. Istanbul isgal
edilince esaretten donen askerlerin arasin-
da gizlice Harem’den kalkan bir gemiyle
Mudanya’ya, buradan Bursa ve Eskigehir’e
gecerek Kurtulug Savagi’'na katildi. Vecihi
Bey, 6zellikle Inonii ve Sakarya savagi si-
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rasinda cok bagarili kesif ve destek uguslar
yaparak Yunan ugaklarini diigtirdii. Kurtu-
lus Savagr'nin ilk ve son ucuglarini yapan
pilot olarak bilinir. Kurtulug Savasi’nda ba-
sar1l1 bir tayyareci olmasi sebebiyle TBMM
tarafindan {i¢ kez takdirname verilen ve Is-
tiklal Madalyasi kazanan tek kisidir.

Savag sonrast Izmir'de Seydikoy’de agilan
tayyare okulunda egitim vermeye bagladu.
Ayni zamanda Izmir Seydikéy Hava Mek-
tebi bugtinkii adiyla Gaziemir Hava Teknik
Okullar Komutanlhigi’'nda ugak yapimi pro-
jelerini gergeklestirdi. 1923 yili baglarinda
[zmit mintikas1 Tayyare boliigiine atandi.
Ug ay sonra Izmir'de Binbagi Fazil beyin
egitim ugusu sirasinda diisiip sehit olma-
styla yeniden Izmir’e dondii. Burada askeri
okulda tekrar egitim vermeye ve ugak tire-
tim projelerine devam etti.

Vecihi Hiirkus, havaciligin millilestirilmesi
icin bityiik bir miicadele vermeye bagladi.

Savag sirasinda Yunanlilardan ele gegen
ucak malzemelerinden yararlanarak proje-

sini hazirladig: ve ilk ugagr olan “Vecihi K

VI” model ugagr iiretti. Fakat bu dénem-
de ucus sertifikasi ve ugus izni verebilecek
teknik heyet olmadigindan Hiirkus, 28
Ocak 1925’de yapugr “Vecihi K VI” ugag:
ile ik ugusunu yapt.

Bu ugusta izin almadan ugtugu i¢in 10 giin
ceza aldi. Vecihi Hiirkus'un 6diil beklerken
ceza almasinin nedeni, o donemde havaci-
liktan anlayan ve ugus izni verebilecek bir
mercinin bulunmamasiydi. Bunun tizerine
Hava Kuvvetlerinden istifa ederek Anka-
ra’ya gitti ve kurulmakta olan Tiirk Tayyare
Cemiyeti’ne katild1.

Atatiirk’iin  “Istikbal goklerdedir” hedefi
dogrultusunda havaci bir kusak yetistirmek
i¢in kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti, o si-
rada halkin bagislar1 ile yagayan bir kuru-
lustu. Vecihi Hirkus, hedefleri dogrultu-
sunda bir okul agmak, milli bir hava sanayi
kurmak istiyordu.

Hiirkus, imal ettigi ugagini geri alip, Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nin bagis toplama faa-

liyetlerinde kullanmak istedi ama geri al-
may1 bagaramadi. Toplanan bagislarla yeni
alman bir ugaga Ceyhan adi verildi ve yurt
ici uguslar bu ucakla gerceklestirildi.

Bu arada T.T.C biinyesinde Avrupa hava-
ciliginin incelenmesi igin teknik bir heye-
te katilan Vecthi Hirkus, Avrupa’ya gitti.
Almanya’da Junkers ve Rohrbach fabrika-
larin1 ziyaret etti. Bu fabrikalar da Ttrki-
ye’de tayyare fabrikasi kurmak istiyorlardi.
Fransa’da da Breguet, Potez, Henriot gibi
bircok ugak fabrikasini ziyaret etti. Veci-
hi Hiirkus, bu fabrikalarin ugaklarryla test
ucuslar1 yapti.

19 Ekim 1925 yilinda Tiirkiye’ye dondigii
sirada Tayyare Cemiyeti idare kurulunun
istifasiyla, cemiyetin tiim varliklar1 hava
kuvvetlerine devredildi. Bu durumda Veci-
hi Hiirkus istifa etmek zorunda kald.

Milli Savunma Bakanhiginin girisimleri
ile Kayseri’de Tayyare ve Motor Anonim
Sirketi (TOMTAS) adinda bir fabrika ku-

Dr. Ilhami PEKTAS

ruldu. Hiirkug, TOMTAS’tan gelen tek-
lifi kabul ederek TOMTAS’ta ise basladi
ve incelemelerde bulunmak tizere Alman-
ya’ya gonderildi. Hiirkus, Almanya’da Ju
A-20 tayyarelerinde inceleme sirasinda bazi
hatalar gordii ve bu hatalarin giderilmesi
icin Onerilerde bulundu. Burada Ju A-35
ugaklarinin diretiminde ve test uguslarinda
gorev ald1.

Hiirkus, yurda dondiikten sonra, 1927 y1-
linda Tomtas emrinde biri 14 kisilik 3 mo-
torlu Ju-23, digeri alt1 kisilik tek motorlu Ju
F-13 yolcu tayyareleriyle Ankara - Kayseri
arasinda hava yollar1 uguslar1 yapti. Hiir-
kus’un yaptig1 bu ugusglar, tilkemizde yapi-
lan ilk hava yollar1 uguslar1 oldu.

Hiirkus, Tomtag’a, Ju A-35’in kanatlarina
benzin depolari ilavesi ile havada kalma sii-
resini uzatarak Ankara — Tahran ucusunu
yapabilecegini gostererek, hitkiimetimizin
rizastyla devletimizin ihtiyacindan fazlasi-
nin yabanci devletlere de satilabilmesi fik-

rini sundu ama bu 6neri kabul edilmedi.
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Milli havaciligimiz igin giizel bir baglangi¢
olan Kayseri TOMTAS fabrikasi, ne yazik
ki kotii yonetim yiiziinden 1928’de iflas
ederek kapandi.

Bir yillik aradan sonra Hiirkus, Tiirk Hava
Kurumundaki eski gérev yeri olan Teknik
subeye tekrar dondi. Burada milli duygu-
larla yeni model ugak ve tiplerini tasarla-
maya devam etti.

1930 yilinda Kadikoy’de bir keresteci diik-
kani kiralayarak, 3 ay icinde 2 kisilik, tek
motorlu spor ve egitim ugagi olan “Vecihi
K-XIV” sivil ugagimu iiretti. Ilk ucusunu 16
Eylil 1930°da Kadikoy Fikirtepe’de biiyitk
bir kalabalik ve basin toplulugu 6niinde
once Yesilkdy’e ve sonra Ankara’ya ugarak
yapt1. Vecihi Hiirkus, Bagbakan Ismet Ing-
nii ve komutanlar tarafindan ugusundan
dolay1 tebrik edildi. Ugus sertifikast veril-
mesi i¢in Bakanligina miiracaat eden Hiir-
kus, 14 Ekim 1930’da, “Tayyarenin teknik

vasiflarini tespit edecek teknik bir heyet

bulunmadigindan gereken vesika verilme-
mistir” cevabini aldi.

Vecihi Hiirkus’un bakanlik nezdinde yapti-
g1 girisimler sonucu ugaga istenen belgenin
alinmasi amaciyla ugagin sokiilerek demir-
yollart ile Cekoslovakya’ya gonderilme-
si karar1 alindi. Hiirkus, 6 Aralik 1930°da
Prag’a geldi. Burada Tayyare’ye ait biitiin
resmi evraklar incelendi, u¢agin montaj
ve her tiirlii teknik kontrolu yapilarak test
ugusu tamamlandi. 23 Nisan 1931’de Ce-
koslovakya’li yetkililer tarafindan ugagina
ugus iznini alan Hirkus, 25 Nisan 1931°de
ugagi ile Cekoslovakya’dan ugarak Tiirki-
ye'ye geldi.

Hiirkus ugaginin gorev yapmasi igin Pos-
ta idaresi ile cesitli gériismelerde bulundu.
[k kurulmak istenen posta hattinin Anka-
ra-Erzurum ile Ankara-Istanbul arasinda
olmasi diisiintildii.

Bu arada Tiirk Hava Kurumu yeni bir tur-
ne planladi. Vecihi Hiirkus, 1931 yilinda,
Tirk Tayyare Cemiyeti yararina Tiirkiye
turu yapti.

Birinci Tur 02.09.1931 tarihinde Ankara,
Kizilcahamam, Gerede, Bolu, Eregli, Zon-
guldak, Cide, Sinop, Samsun, Trabzon,
Of, Rize, Gumiishane, Bayburt, Susehri,
Zara, Hafik, Sivas, Sarkisla, Akdagmadeni,
Sorgun, Yozgat, Sungurlu, Kalecik, Ankara
ve Ikinci Tur 09.11.1931 tarihinde Anka-
ra, Golbagi, Bagla, Sereflikoghisar, Aksaray,
Konya, Beysehir, Seydisehir, Alanya, Ma-
navgat, Antalya, Fethiye, Kéycegiz, Mugla,
Goktepe, Kale, Tavas, Karacasu, Babadag,
Denizli, Cal, Civril, Karahalli, Ulubey,
Usak, Kiitahya, Eskisehir, Cukurhisar,
[nonii, Boziiyiik, Karakoy, Sogiit, Geyve,
Adapazari, Izmit, Istanbul arasinda biiyiik

bir bagariyla tamamlandi.

Dr. {lhami PEKTAS

Fakat 3 Kasim 1931 tarthinde THK’da
gorev yapan yardimcist makinist Hamit'in
isine son verilmesi, Hiirkus’a 6denen ugus
tazminatinin kesilmesi ve Vecihi XIV uga-
gimin ugustan men edilmesi karari ile Hiir-

kus yeniden Kurum’dan ayrilmak zorunda
kald.

Kurumdan ayrilan Hiirkus, 21 Nisan
1932’de ilk Tiirk Sivil Tayyare Mektebi'ni
kurdu. Okul, 27 Eyliil 1932 yilinda egitim
ve dgretim vermeye basladi. Okulun gayesi
Tiirk gengligini havaciliga alistirmak, tayya-
reci kugaklar yetistirerek Tiirkiye Cumhu-
riyeti hava ordusunun giicline gii¢ katmak-
t1. Okulun motorlu ve motorsuz iki farkli
subesi vardi. Egitim teorik ve uygulamali
olarak yapiliyordu. Biiytik bir atolyesi bu-
lunuyordu. Kalamig’'ta bir hangar ve ucus
alani olarak kullandiklar kiiciik bir sahasi,
bir de Fikirtepesi’'nde ugus alanlari vardi.

k Ersemiz Arsivi
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Okulda ilk Ttirk kadin pilotu olan Bedriye
Gokmen ile birlikte 12 pilot yetiserek me-
zun oldu.

Vecihi Hiirkus, zor kosullarda egitim ya-
parken bazi kurumlarin, 6rnegin TEKEL
Idaresi’'nin ve Tiirkiye Is Bankasr’nin rek-
lamlarini yapti, bazi vatansever kurulugla-
rin da yardimlarini ald1.

1933 yilinda Nuri Demirag icin Vecihi
K-XVI kabin ugagmi iretti. Ayni yil tek
satthli Vecihi K-XV ucagini ve 30 Agustos
1933 yilinda iki adet Vecihi XIV, iki adet
Vecihi XV ve Nuri Demirag igin irettigi
Vecihi-XVI ugaklart ile 6grencileri Istanbul
semalarinda gosteri ucuslar1 yapti. Okulda,
bir de Vecihi SK adli ucak motoru ile ¢ali-
san deniz botu iiretildi.

Bu uguslarda 6grencilerinden Sait Bayav,
Tevfik Artan, Muammer Oniz, Osman

Kandemir, ilk kadin tayyarecimiz Bedriye
Gokmen ve kizi Eribe yalniz bagina ugmayi
basardi. Vecihi Sivil Tayyare Mektebi para-
sal sorunlardan ve yetistirdigi 6grencilerin
diplomalarina denklik verilemediginden

dolay1 bir miiddet sonra kapanmak zorun-
da kald1.

1935 yilinda Atatiirk, Vecihi Hiirkus'u
THK’da gorev yapmasi i¢in ¢agirdi. Ve-
cihi Hiirkus, burada bag 6gretmen olarak
gengleri egitmek ve Etimesgut hangarlarin
inga etmek gorevlerini yerine getirdi. 1937
yilinda Weimar Miihendislik Mektebine
mithendislik egitimi almak i¢cin Almanya’ya
gonderilen Hiirkus, burada 27 Subat 1939
tarthinde Tayyare Makine Mihendisligi
diplomasini almaya hak kazandi. Tiirki-
ye’ye dondiigiinde Bayindirlik Bakanligina
bagvurarak, “Tayyare Miihendisligi Ruh-
satnamesini” almak istedi.

Ancak yetkililer, “iki yilda miithendis olun-
maz” gerekgesiyle diplomayr kabul etme-
yince danigtaya bagvurarak miihendisligi-
ni kabul ettirdi. Bu sirada THK y6netimi
yeniden degisti ve Vecthi Hiirkus yine
THK’dan istifa etmek zorunda kaldu.

Havaciliktan uzun bir ayrilik déneminden
sonra 1947°de “Kanathlar Birligi"ni kurdu.
Genglerin biiyiik ilgi gostermesine ragmen
bu birligin 6mrii uzun stirmedi. 1951°de
bes arkadasiyla birlikte havadan zirai ilag-
lama yapmak {izere Tiirk Kanadi adi ile
bir sirket kurdu. Sait Bayav ve Muammer
Oniz’le Ingiltere’ye giderek Auster tipi iig
adet ucak aldilar. Tirkiye’ye dondiikten
sonra ortaklar arasinda ¢ikan anlagmazlik
tizerine Hiirkus, haklarindan vazgecerek
sirketten ayrildi.
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1952°de tekrar Ingiltere’ye giderek Proc-
tor V tipi dort kisilik hafif turist tipi tayya-
re aldi. Bu tayyare ile degisik kuruluslarin
reklamini yapti.

29 Kasim 1954°de Hiirkus Hava Yollarini
kurdu. Tirk Hava Yollarr’nin seferden kal-
dirdig1 ugaklardan 8 tayyareyi Ziraat Banka-
sindan kredi ile alarak bor¢landi. Fakat ka-
sith oldugu diisiintilen kazalar, kagirilmalar
ve sabotajlar gibi sebeplerle sirket ucustan
men edildi ve uguslar gerceklestirilemedi.

Buna ragmen yilmadi. Elinde kalan son
ucagl ile Maden Tetkik Arama Enstitii-
st’'niin Giiney Dogu Anadolu’da maden
arama iglerinde gorev ald1.

Sonug olarak hayatinin sonlarina dogru ¢ok
sikint1 ¢ekti, borglarini 6deyemediginden
maagina haciz geldi.

GOk maviye agikti. Bu tutkusu vatana ag-
kiyla percinlenen Vecihi Hirkus, tiim 6m-
riini vatani ve havacihigin gelisimine ada-
di. Ankara’da anilarini yazarken, gegirdigi
bir beyin kanamasi sonucu komaya girdi.
Gozleri ve kalbi her zaman goklerde olan
Vecihi Hiirkus, insanlarin aya ayak basmak
tizere ugtugu giin olan 16 Temmuz 1969
tarihinde Giilhane Askeri Tip Akademisi
Hastanesi’nde hayata gozlerini yumdugun-
da, geride bir insanin émriine sigmasi im-
kansiz gibi goriinen gayret, basar1 ve hava-
cilik alaninda gelecek nesillere 6rnek olacak
bir yol haritas: birakti.

Milli duygularla vatani i¢in son kurusuna
kadar yilmadan galisan, Tiirk havacilik tari-
hinin en {iretken ve girigimci simalarindan
birisi olan Vecihi Hiirkus'u bu millet asla
unutmayacaktir.
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KAYSERI UCAK FABRIKASI :

TOMTAS

¥ ,I"

-rr.r}‘m Vi
/ -WMIW lﬂfmwm 7fwwm,-. j};"‘;‘,.;i_ i

_.J..,_._

o r_"

o (B

"k"- et
ﬁ ¥

Cumbhuriyetin ilantyla
birlikte Tiirkiye biiyiik
bir geligim siirecine girdi.
Hemen her alanda yeni
atilimlar yapilryordu.
Savunma sanayii
sektoriinde ve ozellikle
havacilik alaninda

ataga gegen, kendi milli
savag u¢agint tiretmek
icin diigmeye basan
Tiirkiye, Mustafa Kemal
Atatiirk’iin, “Istikbal
goklerdedir” hedefi
dogrultusunda Tiirkiye’de
havacihigin geligmesine
biiyiik onem veriyordu.
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16 Subat 1925’te Tiirk Tayyare Cemiyetinin
kurulusundan hemen sonra Kayseri’de bir
ugak fabrikasinin kurulmasi i¢in hazirliklar
bagladi. Berlin Biiyiikelgisi Kemalleddin Sami
Pasa, Almanya’da bu konuda Tiirkiye’ye yar-
dim1 dokunabilecek firmalart tek tek arasti-
rarak bir rapor hazirladi. Arastirdig firmalar
arasinda Junkers Tayyare Fabrikasi Ttirkiye’de
ortak tiretim yapmak i¢in daha avantajli gorii-
niiyordu.

Kemalleddin Sami Pasa’nin sundugu raporu
inceleyen Tirk hitkiimeti Bakanlar Kurulu
karar1 ile Junkers Firmasi ile ortak bir Tiirk
Anonim Sirketi’nin kurulmasina onay verdi.

15 Agustos 1925 tarihinde de bir anlasma im-
zalanarak, Tayyare ve Motor Tirk Anonim
Sirketi (TOMTAS) kuruldu. Sirketin diger
ortagl ise Tirk Tayyare Cemiyeti oldu. 3.5
milyon TL sermayeli sirketin masraflarinin
ortaklar tarafindan esit bir sekilde karsilanmasi
kararlastirildu.

Sirket hisselerinin yiizde 51’1, T.C. Milli Sa-
vunma Bakanligina ait oldugu i¢in merkezi ilk
kurulusta Ankara’da olan TOMTAS 1n bagi-
na Refik Koraltan getirildi. Varilan anlagmaya
gore kiigiik capli ucaklarin onarimu icin Eski-
schir'de atolye kurulacak, Kayseri’de kurula-

cak fabrika’da Junkers ugaklarinin biiyiik
gaplt onarimu yapilacak, daha sonra burada

ugak tiretimine gegilinceye ka-
dar gerekli tiim ugak pargalar1

Almanya’dan getirilecek, tire-

time gegildikten sonra da ge-

rekli olan ¢elik ve aliminyum

gibi stratejik tirtinler ortak agi-

lacak fabrikalarla Ttirkiye’den

saglanacakti.

Fabrikanin yilda 250 ucak
tiretmesi hedefleniyordu. Ilk
etapta dretilecek ugaklar ise
Junkers A 20 ile Junkers F-13
model ugaklar olacakt.

SVILINOL : ISVII¥AVA MVIN TIHSAV

6 Ekim 1926 tarithinde diizenlenen bir dev-
let toreni ile TOMTAS ugak fabrikasi acil-
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TOMTASta 1926 yilinda ilk olarak Jun-
kers A-20 ugaklarinin montaji yapildi. 1927
yilmin sonuna kadar ise 30 adet Junkers
A-20 ve 3 adet Junkers F-13 model ugakla-
rin dretimi gerceklestirildi.

Fabrikada ilk agsamada 50 Tiirk ve 120 Al-
man is¢i galistyordu. Tiirk personel, fabrika
agilmadan 6nce Almanya’ya giderek gerekli
egitimi almigti.

TOMTASta tretimler siirerken Alman
ortak Junkers ile ilgili birtakim sikintilar
¢ikmaya bagladi. Ciinkii Junkers o siralarda
ckonomik sorunlar yastyordu. Alman fir-
masinin i¢inde bulundugu mali zorluklar
sikintilara yol agt1. Junkers Tiirkiye’ye ver-
digi taahhiitleri yerine getirmedi. Junkers
ile patent ve ugak testleri konularinda da
anlagsmazliklar yasandi. Alman hiikiimeti
de iflasin esigine gelen Junkers’den deste-
gini ¢ekince sikintilar had safhaya ulagti.

_“
Buna ilaveten Tiirk Hava Kuvvetlerine

ucak satan Fransa, fabrikanin kapanmasi
icin Alman firmasina baski yapiyordu.

Diger taraftan Junkers yetkililerinin Tiirk
hiikiimetinin gerekli sorumluluklarini ye-
rine getirmedigi iddiasi ve fabrikada galigan
Ttrk ve Alman personel arasindaki 6zellik-
le maag farkindan dolay1 yasanan problem-

ler de tiretim faaliyetlerini olumsuz olarak
etkiledi.

Zamanla biriken tiim bu sorunlardan dola-
y1 Junkers’le ortaklik ¢ok uzun siirmedi. 3
Mayis 1928°de Junkers, tiim hisselerini or-
tag1 olan Ttirk Tayyare Cemiyetine devre-
derek projeden ayrildi ve 28 Haziran 1928
tarihine gelindiginde ortakliga resmen son
verildi.

27 Ekim 1928de de TOMTAS kapandu.
Tirk Tayyare Cemiyeti, 1930 yilinda his

selerini Milli Savunma
Bakanligina  devretti.
Milli Savunma Bakan-
ligina devrinden sonra
bir siire bakim-onarim
faaliyetlerine  devam
eden fabrika 1931 y1-
linda Kayseri Ugak
Fabrikast ismini aldi.
Fabrikada Tiirk hava-
ciligr i¢in 200 civarinda
ugak tiretildi.

II. Diinya Savagr’yla birlikte fabrikada tire-
tim yerine bakim ve onarim iglerine agirlik
verildi. Savag sonrasinda ise ABD’nin Mar-
shall Plani devreye girdi. Marshall Plani
gergevesinde ABD, 2.ci Diinya savagindan
kalan elindeki kullanilmig ugaklar1 Tiirki-
ye’ye vermeye baslayinca 1950 yilinda fab-
rikada diretim tamamen durdu ve Kayseri
Hava Tkmal ve Bakim Merkezi olarak faali-

yetlerini stirdiirmeye baglad.

Dr. Ilhami PEKTAS

Boylece biiyiik timitlerle baglayan Milli
Ugak diretim ideali yerini bakim onarim
merkezine birakti. 1926 yilinda kurulan
ucak fabrikasi TOMTAS bugiine kadar
tiretimlerine aksamadan, engellerle kar-
stlasmadan devam edebilseydi bugiin bir
Airbus yada bir Boing esdegerinde diinya
markast ugaklarimiz olacakti.

SVIINOL : ISVMI¥EVA IVON IHASAV
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TURKIYENIN ILK OZEL UCAK FABRIKASI

KURUCUSU :

NURI DEMIRAG

Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar
ingaatimn ilk Tiirk
miiteahhiti, Tiirkiye’de
ilk ugak fabrikasinin
kurucusu, ilk sigara
kagidu diretimi, ilk
yerli paragiit iiretimini
gerceklegtiren, Istanbul
Bogazi iizerine koprii
yapilmasi, Keban’a
biiyiik bir baraj yapilmast
diigiincelerini ilk kez
giindeme getiren biiyiik
bir girisimci.
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1886 yilinda Sivas’in Divrigi ilgesinde dog-
du. Ug yaginda yetim kaldi. Ortaégrenimini
Divrigi Ristiye Mektebi’'nde okurken ayni za-
manda ig hayatina da atildi. 1903 yilinda okulu
bitirdikten sonra 17 yaginda Ziraat Bankasi’'nin
agtigt memurluk sinavini kazanarak Kangal ka-
zasindaki subeye, bir y1l sonra da Koggiri Sube-
si’ne atandi. 1910 yilinda Maliye Bakanligi’'nin
agt1g1 sinavi kazandi ve maliye memuru olarak
Istanbul Beyoglu Gelirler Miidiirliigii'nde ca-
ligmaya bagladi. Kisa siire sonra Haskéy Mal
Miidiirt oldu. Maliyenin her kademesinde ga-
list. Taksim kaglas1 ve Talimhane’nin Fransiz-
lara verilmesini engelledi. Bir yandan da Mali-
ye Mekteb-i Alisi'nde gece derslerine katilarak
yiiksek Ogrenimini tamamladi. 1918 yilinda
maliye miifettisi oldu.

Maliye miifettigligini biraktiktan sonra ticaret
yapmanin yollarin1 arayan Miihiirzade Mch-
met Nuri bey, 1918 yilinda, yabancilarin te-
kelinde olan sigara kagid: isine girdi. Elindeki
tim sermayesini kullanarak Eminénii’de kii-
ciik bir ditkkdnda ilk Tiirk sigara kagid: iire-
timini baglatti. Urettigi sigara kagidina “Tiirk
Zaferi” adin1 verdi.

Turk Zaferi sigara kigitlar1 Kurtulug Savasi
vermekte olan Tiirk halk: tarafindan biiyiik ilgi
gordii. Mithiirzade Mehmet Nuri Bey, mil-

li miicadele déneminde Istanbul’da sigara
iretimi ve ticaretle ugrasirken bir yandan
da Miidafaa-i Hukuk Cemiyeti’'nin Magka
Subesi’nin yonetti.

Cumbhuriyet’in ilanindan sonra 1926 yi-
linda Samsun — Sivas demiryolu yapimini
tistlenen Fransiz sirketi, tistlendigi demir-
yolu yapimu isinden ¢ekildi. Nuri Demirag
demiryolu girisiminin yarim kalmasina ¢ok
tiztildi. Milli duygularla Demiryolu igine
atild1 ve 7 kilometrelik ilk isi tamamladi-
ginda diger kalan demiryolu iglerini de ald.

Miihiirzade Nuri Bey, tilke yararina yaptig
bu isi ¢ok sevdi. Milli duygularla iilke yara-
rina yapilan bu isi layikiyla yapmasi gerek-
tigini diisiiniiyordu. Ilk isi tapu dairesinde
miithendis olarak calisan kardesi Abdur-
rahman Naci Bey’i memuriyet gérevinden
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istifa ettirerek demiryolu projesine ortak
etmek oldu. Boylece, Miihiirzade Mehmet
Nuri Bey ve kardesi, Tiirkiye Cumhuriye-
ti’nin ilk demiryolu miiteahhitleri oldu.

Kardesi ile birlikte canlarini diglerine ta-
karak ¢alistilar. 1012 kilometrelik Samsun
— Erzurum, Sivas — Erzurum, Fevzipa-
sa-Diyarbakir, Afyon — Dinar hatlarini kisa
siirede bagariyla bitirdiler. Iste bu nedenle
Mustafa Kemal Atatiirk, 21 Haziran 1934
yilinda yayimnlanan Soyadi Kanunu’ndan
sonra, basarili demiryolu islerinden dola-
y1 Miihiirzade olarak taninan Nuri Bey ve
kardesi Abdurrahman Naci bey’e, Demirag
soyadini verdi.

Nuri Demirag, demiryolu projesi siirerken
bir yandan da bagka biiyiik insaat projeleri-
ni yiiriittii. Sivas Cimento, Karabiik Demir

HVIINAA TINN : ASAONINN ISVMIIAVA MVON TAZO FA ILIHHVALAW NTOAIINAA M
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— Celik, Bursa Merinos Tesisleri, Eceabat
Havaalani ve Hali¢’in kenarindaki Istanbul
Hal Binast’n1 insa etti.

Ancak tiim bunlar1 golgede birakacak bagka
bir projest daha vardi. Nuri Demirag, 1931
yilinda Istanbul Bogazi’na koprii projesi
girisiminde bulunda. San Francisco’daki
Golden Gate Kopriisii ile ayni sistemde
calisan bir koprii yapmayr ¢ok istiyordu.
Yurtdigindan uzmanlar getirterek gerekli
incelemeleri yaptirdi ve en sonunda Gol-
den Gate’i insa eden firmayla goriistii. Fa-
kat bu projeyi hitkiimete onaylattiramadi.

Atatirk’tin diiglediklerini yagama geciren
biriydi Nuri Demirag. Demiryolunun yani
sira Atatiirk’iin “Istikbal goklerdedir” diye-
rek hedef gosterdigi yolda 6nemli adimlar
atti.

O yillarda ordunun ugak ihtiyact halktan ve
zengin isadamlarindan toplanan bagislarla
kargilaniyordu. Kendisinden ugak satin al-
mak i¢in baglatilan bir bagis kampanyasina
katilmas: istendiginde tarihe gececek su
sozleri soyledi.

“Benden bu millet igin bir sey istiyorsaniz,
en mitkemmelini istemelisiniz. Mademki
bir millet tayyaresiz yagayamaz, dyleyse bu
yasama vasitasint bagkalarinin litfundan
beklememeliyiz. Ben bu ugaklarin fabri-
kasini yapmaya talibim.” diyerek tarihe not
distii.

Demirag, 1936 yilinda devletin ilk ugak
fabrikasini kurma girisimine bagladi. Bu
amacla Cekoslovak bir girketle anlagma
yaparak Istanbul Barbaros Hayrettin Pasa
Iskelesi'nin yaninda bir atlye insa edildi.

Deneme ucuslarimi yapabilmek i¢in ise Ye-
silkoy’deki Elmaspasa Ciftligi'ni satin ald:
ve tizerinde biiyiik bir ugus sahasi, hangar-
lar ve ugak tamir atolyeleri inga etti. Ugug
sahasi, Avrupa’nin en biyiik havalimani
olan Amsterdam Havalimani biiyiikliigiin-
de idi. Bu alan, giiniimiizde Uluslararasi
Atatiirk Havalimani olarak bilinir.

Ilk olarak ise egitimle bagladi. Ucaklar
kullanacak Tiirk pilotlarin yetismesi igin
bir havacilik okulu kurmak gerekiyordu.
Pistin bulundugu arazide Gok Okulu ku-

ruldu. Okul, 1943 yi-
lina kadar 290 pilot ye-
tistirdi.  Yesilkoy’'deki
Gok Okulu’'ndan 6nce
Divrigi’de de bir Gok
Ortaokulu act1. Sivas’in
hicbir ilgesinde ortao-
kul yokken agilmig bu
okulda 6grencilerin tim
masraflar1  kargilaniyor, !
ogrencilerin  havaciliga
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Nuri Demirag, Avru-
pa’dan Amerika’dan li-

[Hin 'Inrrl. nln-l!-l- dalan
gengliginin 'h-l-'rl-l.‘-ll-lil larg dugu derin  aglo
sanslar alip ugak yapma- ncvkga |

|ikll-l.|:|=ll||= Tiirk
ade edivorda.

Tl Gk {Malendy pofifen basdideimes Tiek smelis i ot i

nin kopyaciliktan ibaret e
oldugunu bu nedenle e
Avrupa ve Amerika’'nin

son sistem ugaklarina karsilik yepyeni milli
bir Tiirk ugak markasi tiretilmesi diisiince-

sini tagtyordu.

Besiktag'taki ucak fabrikasinda iiretilecek
ucak ve planorlerin planin1 Tirkiye’nin
ilk ucak miihendislerinden Selahattin Re-
sit Alan ¢izdi. 1936°da ilk tek motorlu ugak
tiretildi ve bu ugaga Nu.D-36 adi verildi.
1938 yilinda Nu.D-38 adli ¢ift motorlu 6
kisilik yolcu ugagr yapildi. Nu.D-38, 1944
yilinda diinya havaciligi yolcu ugaklari igin-
de A sinifina alindi. 1938 yilinda
ilk ugak siparigini Tiirk Hava Ku-
rumu (THK) verdi.

Nuri Demirag, 1939 yilinda ha-
vacilik  alaninda  ¢aligmalarina
Ttrkiye’nin ilk yerli parasiit tire-
timini  gergeklestirerek  devam
etti. 1941 yilinda tamamen Tiirk
yapimi 325Km/h hiza ve 1000 |
km menzile sahip yolcu ugagi Is-
tanbul’dan Divrigi’ye ugtu. Nuri

gaplans ppedlarfa mymilsr gapliiar o Sol jewed

Demirag'in oglu ve Gok Okulu'nun ilk
mezunlarindan olan Galip Demirag, bu
ugusta pilotluk yapt1.

THK tarafindan siparis edilen 65 planor
kisa siirede teslim edildikten sonra; NuD-
36 adl1 24 egitim ucag ile Istanbul’da dene-
me uguslart gerceklesti.

Ispanya, Irak, Iran ve Misir gibi iilkelerinde
Nuri Demirag'in fabrikasina ugak sipari-

si vermesi bagta Amerika, Ingiltere ve Al-
manya gibi devletlerin dikkatini ¢ekti. Tiirk

HVIINAA TINN : ASAONINN ISVMIIAVA MVON TAZO FA ILIHHVALAW NTOAIINAA M
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Selahatin Resit Alan

| s% Demiruﬂ 0 devr inen modern s nubse ca-

° Derleyen: Can A,

2 motorlu ucagunt YOpMISE.-. (..

da inis yaparken, pistte
olmamas: gereken bir
hendege ugagin diis-
mesi neticesinde vefat

sgos et 8: edince THK  kazayr
Yo e

bahane ederek tiim si-
pariglerini iptal etti.

Nuri Demirag’dan
yapilan siparigler iptal
edilince diger devlet-

Demlrug in yaphg °
. ucaklara 3
tu |p oldu

Misithlar Nuri .,

lerde sipariglerini geri
¢ekti. Nuri Demirag,
mahkemeye  verdigi
THK ile yillar siiren
bir mahkeme siirecine
girdi. Mahkeme THK
lehine sonuglandi. Ay-

rica ugaklarin yurt digi-

na satilmamasi igin de
bir kanun ¢ikartildi.

Nuri Demirag, yerli
ve milli fabrikanin ya-

satilmasi,  sipariglerin

Basmuihendis Seldhattin Alanin usakla yere cakilmasindan sonra
@) Nuri Demirag‘in isleri

— ters gltmeye bashyor %

verilmesi  konusun-
da devlet yetkililerine
defalarca telgrat cek-
mesine,  mektuplar
yazmasina ve goriis-
mesine ragmen hig bir

Hava Kurumu’na ugaklarin teslim edilmesi
gereken zaman geldiginde tiim ugaklar tes-
lime hazirdi. THK Istanbul’dan Eskischir’e
ugan ucaklarin teslimi i¢cin Eskisehir’de bir

kez daha test ugusu yapilmasini talep etti.

sonug alamadi.

Cok gegmeden iize-
rinde fabrika ve ucus
etiit merkezi olan Ye-
silkéy’deki arazi de
yok fiyatina kamulag-

tirlldi. Biyiik emek-
lerle kurulan ilk Tiirk Ugak Fabrikasi si-
paris alamaymca 1950 yilinda kapanmak
zorunda kald.

Turkiye, II. Diinya Savagi'ndan sonra,
1947°de Truman Doktrini, 1948’de Mar-

shall Plan1 ile ABD’nin etkisi altina girdi.
ABD, II. Diinya Savagi sonrasinda elinde
kalmig savas arag ve gerecini Tiirkiye’ye
hibe etmeye ve uygun fiyata satmaya bagla-
di. 1946-1952 arasinda 1905 adet Amerikan
ucag Tiirk Hava Kuvvetlerinin envarterine
girdi. Bu siirecte ABD, Tiirkiye’yi agir sa-
nayiden ve ugak tiretiminden vazgecirmek
ve kendisine baglamak igin elinden gelen
herseyi yapt.

THK Motor Fabrikasi'nda ¢alisan Siikrii
Er’in aktardigina gére donemin Hava Kuv-
vetleri Komutaninin, yerli ugak fabrikalari-
na,

“Amerikan yardimindan bedava ucgak al-
mak dururken ugak fabrikaniza parayla si-
paris verirsem, yarin bu millet beni asar”
sozleri tarihin kara sayfalarinda yerini ald1.

Hava Kuvvetleri’nin, 1946-1947’den itiba-
ren yerli ucak fabrikalarindan ugak almak
yerine Amerikan ugaklarina yonelmesiy-
le yerli ugak fabrikalar1 kapanma siirecine
girdi. Kayseri Ugak Fabrikast 1950’de Hava
Ikmal Merkezi’ne doniistirtldi. Nuri De-
mirag ugak fabrikasi 1950 yilinda kapandu.
THK Ucak ve Ucak Motoru Fabrikalari ise
1954°te traktor fabrikasina doniistiiriildi.

THK Etimesgut Ucak Fabrikasr’'nda ya-
pilan ugaklarin aerodinamik testleri icin
1947-1949 arasinda Ankara Riizgir Tiine-
li kurulmustu. Dénemine gore diinya 6l-
¢eginde bir teknolojiye sahip olan Ankara
Riizgir Tiineli 1950’de kullanima hazird.
Ancak 1950’lerde ugak fabrikalar1 kapatilin-

ca riizgdr tiineli de bir ige yaramadi.

Ekonomik alandaki atilimlar1 engellenen
Nuri Demirag siyasal yasamda da diiriist-
lagti ve ilkelerinden 6diin vermezligi ile
hep esen riizgarlara karst durdu. Tiirki-
ye’de adalet kavraminin gelismesi i¢in tek
partili yonetim anlayiginin degistirilerek
¢ok partili demokratik diizenin getirilmesi-
ni savunuyordu. 1945 yilinda Tirkiye’nin
ilk muhalafet partisi olan Milli Kalkinma
Partisi’ni kurdu. Parti, 1946 ve 1950 se¢im-

Dr. {lhami PEKTAS

lerinde meclise giremedi. Tk 6zel radyoyu
kurmak istedi ama kurmasina izin verilme-
di. Basinda sesini duyuramayimca gazete
basacak bir tesis kurmak istedi. Bu da en-
gellendi. 1954 se¢imlerinde Demokrat Par-
ti’den adayligini koydu, Sivas milletvekili
oldu. Milletvekilligi sirasinda tarim ve hay-
vancilik, enerji, barajlar, kopriiler, limanlar
hakkinda bir ¢ok ¢aligmalar yapt.

Uzun engelli bir kosu gibi gegen yagsam sa-
vasinda yorgun diistii ve 1957 yilinda ha-
yata veda ederck aramizdan ayrildi. Milli
duygularla vatani i¢in son kurusuna kadar
yilmadan g¢aligan, biitiin servetini Tirk
sanayisinin gelismesi igin harcayan, Tirk
demiryolu ve havacilik tarihinin en ret-
ken ve en girigsimci simalarindan birisi olan
Nuri Demirag’t bu millet asla unutmaya-
caktir.

NURI DEMIRAG VE TARIHE
YAZILAN CALISMALARI

1922de ilk Tiirk sigara kigidini iiretti.

Bursa’da Siimerbank’in Merinos fabrikasi-
n1 kurdu.

Demiryollarimin ilk miiteahhitligini yapti.

Tiirkiye’de Havacilik Sanayii’nin Onderi
oldu.

Seri Uretim olarak 1936°da ilk Tiirk ugagi-
ni yapt.

Tk yerli parasiitii yaptu.

Cok partili rejimdeki ilk muhalefet partisi-
ni kurdu.

Istanbul bogazina 6zel kdprii yaptirmayi
projelendirdi.

[lk sehir ve koy planlarint hazirladi.

Karabiik’te demir ve ¢elik fabrikasini kur-
du.

Izmit’te seliiloz fabrikasim kurdu.
Sivas’ta ¢cimento fabrikalarini kurdu.

Istanbul’daki biiyiik hal binasini yapti.

HVIINAA TINN : ASAONINN ISVIIIAVA MVON TAZO HA ILIHHVALAW NTOAIINAA M
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ILK TURK TANKI :

MKE KIRIKKALE 1943

Tiirkiye’nin ilk tank
projesi MKE Kirikkale
1943. II. Diinya Savagt
siirerken yapilan ve bircok
kisinin haberdar olmadigi
tankimiz seri iiretime
gecememistir. Marshall
Plan yillarinda,
MKE’nin aldigi siparigler
cok azaldi. Fabrikalar
neredeyse igsiz kaldh.

Turkiye’'nin Cumbhuriyetle birlikte baglattig
“milli sanayi” hamlesinin en 6nemli adimla-
rindan biri, 1929’da Kirikkale Celik Fabrika-
s'nin temelini atmastydi. Ilk imalathaneler
Ankara ve civarinda kuruldu. Fabrikanin yapi-
mi1 1932’de tamamlandi. Kirikkale Celik Fab-
rikasi’'nda 1935-1950 yillar1 arasinda ugak geli-
ginden paslanmaz ¢elige kadar 150 cesit celik
tiretildi.

Celik fabrikast olmasa tank da ucak da olmaz-
d1. Tlk Tiirk tanki, o celik iireten fabrika agma
anlayisinin devamiydi. Tirkiye’nin Mustafa
Kemal Doénemi’nde baslatilan “milli sanayi”
hamlesine katilan miihendislerden Selahattin
Sanbasoglu (1907-1995), ilk tankin yapiligini
soyle anlatmigtr:

“1940’ta, kendi girisimimizle tank yaptik. Bu-
nun sadece Ford motoru disaridan geldi. Tasa-
rimi1 tamamen bizim. Zirh levhasi, topu, paleti,
aktarma organlar1 hepsi bizim {iretimimiz. Bu
tank 1946’da Cumhuriyet Bayrami téreninde
gecti. Amerikan yardimi baglayinca hazircilik
ve kolayciliga kagma bagladi.” Siparis gelme-
yince tretilmis tek tank olarak kaldi.

Dr. Ilhami PEKTAS
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1942 yilinda iretimine baglanan ilk Tiirk
tanki. Motoru Ford. Diger tiim pargalari
yerli. 1946 yilindaki Cumbhuriyet Bayramui
resmi gegidine katild.

Maalesef bu yillarda ABD marshall yardim-
larinin bedeli olarak Nuri Demirag ucak
fabrikasi, TOMTAS Kayseri ugak fabrikasi,
Sakir Ziimre mithimmat fabrikasi kapatil-
di. Nuri Killigil silah ve miithimmat fabri-
kas1 da 2 Mart 1949 yilinda fail-i mechul

patlama neticesi imha edildi. Clinkii, Ame-
rika Tirkiye’nin Tank, Top, Ugak, Gemi,
silah ve mithimmat yapmasini, motor ve
makina yapmasinit istemiyordu. Marshall
yardimlarinin bedeli ¢ok agir oldu.

Kaynak; Prof. Dr. Bilsay Kuru¢ “Musta-
fa Kemal Doéneminde Ekonomi — Biiyiik
Devletler ve Tiirkiye” Istanbul Bilgi Uni-
versitesi Yayinlart, 2011, syf.382.
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GRIPIN HAPININ MUCIDI:

NECIP AKAR

1904 yilinda, Nizip’te
dogan Necip Akar; 5
yasinda ailesiyle birlikte
Istanbul’a gelmistir.

Ilk egitimini Kadikoy’de
yaptiktan sonra, orta ve
lise 6grenimini (donemin
en iyi liselerinden) Vefa
Lisesi’nde tamamlamus,
1924 yilinda da Eczacilik
Okulu’ndan mezun
olmustur.

» 36

Necip Akar, Eczacilik Okulu’nda iken Divan-
yolu’nda, Necip Ozgiil'iin eczanesinde ¢ahs-
maya (o zamanlar, kimi ilaglar eczanelerde ya-
pilmaktaydi) baslamistir. Eczacilik Okulu’'nda
teorik bilgiler 6grenirken, galistigi eczanede;
krem ve dig macunu yapimi konusunda pratik
bilgiler edinmistir.

Eczaciik Okulu’'ndan mezun olup, askerlik
gorevini yaptiktan sonra; alti ay kadar Anka-
ra’da Eczact Hiisnii Bey’in eczanesinde gali-
san ve burada da bazi bilgiler elde eden Necip
Akar; agabeyi Cemil Akar’la ortak olarak ilk
once “Sampuan Cemil”, “Necip Bey Kremi”,
“Necip Dis Macunu” gibi karigimlari tiretme-
ye baslamiglardir.

Necip Akar, aslinda; Osmanli’nin son kisile-
rinden olup, Cumhuriyet Dénemi’nin de ‘ilk’
girisimcilerindendir.

Kiigiik bir dairede biiyiik bir heyecanla galisan
2 kardes, Sampuan Cemil, Necip Bey Kremi
ve Necip Dis Macunu isimli tirtinlerle piyasa-
ya adim attilar, ancak hayal kiriklig yagadilar!

Tirkiye’ de alinan ilk yerli patent tirtinii eczaci
Necip Akar’ in kendi adiyla tirettigi Necip Dig
Macunu triintidiir.

Bu basarisizlik {izerine; ilk denemelerin-
deki hata ve zayif yanlarini gorerek, daha
¢ok ¢alisip daha profesyonel bir marka
yaratmalar1 gerektigini anladilar. Ureti-
me ara verdikleri donemde, piyasaya hi-
kim olan “Dandolin” marka dis macunu
markasini incelemeye bagladilar ve onun
kargisina basit, akilda kalan ve garpict bir
isimle gikmaya karar verdiler.

O giinlerde, yeni yayginlasan ve biiyitk
ilgi gore radyodan esinlenen Akar; rad-
yo sOzctiginiin sonuna ‘lin’ ekleyerek,
Radyolin ismini buldu. Ardindan; Necip
Bey Kremi’nin tiretimini durdurup; Ne-
cip Dig Macunu’nun formiliini degis-
tirerek bilimsel ve daha ideal bir formiil
hazirlanmis; 28 Temmuz 1927’de ruh-
satname alinarak “Radyolin” adiyla, yeni
bir dis macunu imalatina baglanmustir.

Yeni dis macunun adi gibi formiili de
miikemmeldir. Ustelik iilke capinda afig
reklamu ilk yapan ve bu alanda orijinal bir

Dr. {lhami PEKTAS

RADYOLIN

AZ BIR MIKTARI

Fevkalade

KOPUREREK

AGIZI FERAHLANDIRIR.
DISLERI TEMIZLER
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qigir acan, reklamciligr ilmi seklinde mo-  saya gok iyi tanitmus, bir aylik siirede Necip
dernize eden Necip Akar; Radyolin’i, piya- Dis Macunu’nun iki yilda yapabildigi satis
yapmus; bir yilda yarim milyo-
na yakin Radyolin dig macunu
satilir hale gelmistir. ..
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Tiirkiye’de (adina Ispanyol
Gribi denen) ciddi bir grip sal-

gin1 vardir.
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T

Bas agrisindan, dis agrisina; so-
guk alginligindan nezle ve ro-
matizmaya; yiiksek atesten vii-
cut agrilarina kadar her derde
iyi gelecek ilacin formiilii 3 yil
icinde ortaya ¢ikaran 2 kardes;
ilk dis macunu denemesinde,
marka isminin 6nemini kav-
ray1p, vurucu bir isim aradilar.
: O giinler agr kesici alaninda
diinya markasi olan Aspirin’in
‘in” ekini alip, herkesi canin-

Ol glizelliginin yeghne sarndir. Clinkéi NE( dan bezdiren grip szciigiiniin
arkasina eklediler!
EY kremleri formiiine son kesfolunan vitax
1935’te ruhsati alinan Gripin;
assasi girmigtir. Mutlak tecrtibe ediniz piyasaya cikar gikmaz satig re-
s Deposu: Emioond NECIB B EY sssssw koru kirinca, bu bagari sayesin-

'! FE— - TAN ora =
/, Grip. nezle, bronsit, bas, dis, romatizma,
| nevralji, kirikhk ve tekmil agrilara karsi

Giinkii bir tek kase almakla hastahid defeder ve ilerlemesinin
Sniine- gecmis olursunuz. Bir tek kage " GRIPIN, en

muannid bas, dis ve romatizma agrilarini, iisitmeden
miitevellid sinir ve adale agrilarimi izaleye kéfidir.

KAT'I| TESIR { SERI SIFA
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A
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.
“Gripin,, bu yagmurlu ve soguk havalarda ﬂ Bir kage "Gripin, cok hsa zamanda sizi
A
A
Ll
L]

“_ GRIPINI TERCIH EDINIZ

viicudiinizii hastabklardan koruyacak rahat ve sihhate kavusturur.
en kuvvetli ilaghr. lcabinda aiinde 3 adet alabilirsiniz.

Aldanmaymn. Rogbet géren her jeyin takiidi ve
benzeri vardir, Gripin yerine bagke bir merka
verirlerse giddetle reddediniv
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crlaimizin destudur!

b

de Gripin Fabrikasr’'nin kurulmasina gegil-
di. Gripin kisa stirede, neredeyse ulusal bir
ila¢ haline geldi. Hatta “bir Gripin al, bir
seyin kalmaz” tiimcesi halk arasinda ken-

diliginden dogup, kulaktan kulaga yayildi.

Gripin’in tanitim kampanyalar1 ve kutusu
da kendisi kadar ilgi gordii; Gripin seklin-
de duvar kigitlar1 ses getirirken, kutusunun
tizerindeki kadin resmi de meshur oldu.
1950 yilinda agabeyi Cemil Bey ile (Radyo-
lin’i ona birakip) yollar1 ayrilan Necip Akar;
“Puro” sabunu ve “Fay” temizlik tozu gibi
tirtinlerle de biyiik bir bagar1 elde etmistir.
Puro efsanesinin dogmasinda da yaraticili-
g1 gostermistir. Tirkiye’de ilk kez uygu-
lanan ‘ugaktan 6zendirme atma’ yontemi
Puro sabun satiglarmi artirmus; Istanbul

semalarindan yagan sabunlar hakkinda ¢ok
konusulmustur.

Necip Akar’in ilkleri bununla da smirh
degildi. Tiirkiye’nin ilk yerli gocuk mama-
s1 “Paro”, temizlik tozu ve kan sulandirici
“Opon” da onun imzasini tagiyordu. ..

18 Haziran 1957 tarihinde, Istanbul’da 53
yasinda ortagi Muammer Bayer ile birlikte
‘deniz kazasinda’ vefat eden Necip Akar’in,
yagasa 1di; nice triinlerin buluguna, katki
yapacagia inanryorum. Mucit, girisimcl,
reklamin 6nem ve pazarlamaya inanan ‘ilk’
bilingli reklam verenlerdendi. 1930’1u Atila
Isik bugiin hild yasayan Opon, Nevrozin,
Fay, Puro, Gripin gibi iirtinlerin bagarisi-
nin mimart ig insanina saygtyla. ..

VIV dIDEAN :IAIDNN NINIIVH NIdTgD
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TURKIYE’NIN ILK MOTOR FABRIKASI :

GUMUS MOTOR

ITU den mezun
olduktan sonra
Almanya’da akademik
¢aligmalarina devam eden
Necmettin Erbakan,

bu ¢alismalar sirasinda,
Tiirkiye Zirai Donatim
Kurumunun siparig
verdigi motorlarin ithal
edilmesinden duydugu
iiziintii ile Tiirkiye’nin
yerli ve milli imkanlarla
kendi motorunu iiretmesi
icin miicadeleye bagladi.
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1956 yilinda Erbakan hocanin gi-
risimleriyle Tirkiye’nin ilk yerli
motorunu {retmek igin teme-
li atilan Giimiis Motor, 20 Mart
1960 yilinda 250 galisaniyla 9, 15
ve 30 PS’lik bir ve iki silindirli
motorlarin iiretimine basladi.

Giimiis Motor, Derin kuyu pom-
palart direterek Tirk giftgisinin
biiyiik bir ihtiyacini giderdi ve
Devlet Su Islerinin verdigi biitiin
siparigleri kargiladi.

Gimiis Motor'un Tiirkiye’de
baslattigi motor tiretme diisiin-
cesi bazi kesimleri rahatsiz etti
ve Giimiis Motor’un batirilmasi
icin ithal edilen motorlar birkag
yil biiytik zararlar goze alinarak
i¢ piyasaya stiriildi. 1964 yilinda
devlet destegi alamayan Giimiis
motor sikinti cekmeye bagladi.

Hisselerin = gogunlugu  Pancar
kooperatifi ve Seker fabrikasi-
na gecince Erbakan hoca Genel
Midirlikten ayrilmak zorunda
birakildi. Giimiis Motor’un adi

1
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“Pancar Motor” olarak degistirildi. 1965’te
Alman Hatz firmasi ile lisans antlagmasi
yapildi, benzinli ve hava sogutma sistemli
motor {iretimine gegildi.

1980’lerin basina kadar Pancar Motor i¢in
her sey yolunda gitti, tiriin saglam ve kul-
lanici ihtiyaglarina uygun oldugu igin genis
kitleler taratindan tercih edildi. Tarim fa-
aliyetlerinin biiyitk oranda devlet destegi
aldig1 bu dénemde motorlar ¢ok satildi ve
tilkede bir efsane halini aldi. Bu donemde
Tirkiye’deki motorlarin tiimiine, marka-
sina bakilmaksizin “Pancar Motor” denil-
meye basladi. Tirkiye disinda bagta Afrika
ve Ortadogu olmak birgok tilkeden alici
buldu. ki defa devlet destegi alarak iflas-
tan kurtarilan sirket 1990’lh yillarda zarar

Dr. {lhami PEKTAS

tireten bir yapi haline geldi. Erbakan hoca-
nin kurdugu fabrika 56 yil faaliyet gosterdi.
Ulke capinda bayi, yedek parga ve tedarik-
¢i ag1 kurdu. Fabrika yillar boyu zarar etti
ve motor sesleri 2011 yilinda sustu. Sirket,
2011 yilinda kapatilmasina ragmen Tiirkiye
genelinde halen yaklagik 500 bin adet Pan-
car Motor imalat1 kullanildig: biliniyor.

Iste Rahmetli Erbakan hocanin motor mii-
cadelesinden sadece bir tanesi. Erbakan
hocaya motor iiretimi konusunda gere-
ken devlet destegi verilseydi Ttirkiye derin
kuyu, traktor,otomobil, kamyon, otobiis,
gemi, tank ve ucak motorlar1 tiretimi ko-
nusunda Tiirkiye’yi bugiin geligmis tilkeler
seviyesine tagtyabilirdi ama hep engellendi.

YOLOW SQINAY : ISVITIIVA YOLOW MTI NINHADYAL A NVIVIYE NLLLANDHAN “ddA104d
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Tiirkiye’de yerli ve

milli otomobil iiretimi
icin ilk adimlar 16
Haziran 1961 tarihinde
atildi. Devrim adi
verilen otomobil,

teknik imkansizliklara
ve zamana karst
meydan okuyan
miihendislerimizin biiyiik
ozverisiyle iiretilmesine
ragmen maalesef bir
otomobil fabrikast
kurularak seri iiretime
gecirilemedi.

b 42

TURKIYENIN ILK YERLI VE MILLI
OTOMOBILI :

DEVRIM

Necmettin Erbakan 1956’da Giimiis Motor
A.§’y1 kurarak Ttrkiye’nin ilk yerli motorunu
tiretti. 1960 yilinda Ankara’daki Sanayi Kong-
resi’nde drettigi motorlarin sunumunu yapar-
ken yerli otomobil fikrini ortaya att1. Yerli ve
milli bir otomobil iiretiminin hayal olmadig-
n1 gerekgeleriyle birlikte kamuoyu ve bakanlar
kurulu ile paylast1.

Ttrkiye’nin 4. Cumhurbagkani Cemal Giirsel,
Erbakan’in bu fikrini benimseyerek otomobil
iiretimi i¢in ¢aligmalarin hemen baglatilmasini
istedi. Ulagtirma Bakanligi milli otomobil tire-
tim gorevini TCDD Isletmesi'ne verdi ve bu
amagla 1.400.000 TL 6denck ayrildi.

16 Haziran 1961 giinii Devlet Demiryollar:
Fabrikalar1 Cer Dairelerinin yonetici ve mii-
hendislerinden olusan bir heyet konuyu go-
rigsmek tizere Ankara’ da ilk toplantiya cag-
rildilar. Ankara’da yapilan toplantiya Genel
Miidiir Yardimeist Emin Bozoglu bagkanlik

yapti.

Cumbhurbagkan1 Cemal Giirsel, ilk aracin 29
Ekim 1961 Cumbhuriyet Bayrami kutlamala-
rina yetigtirilmesini istedi. Yani ekibin sadece
4,5 ay siiresi vardi. Toplantidaki miithendisler
iretim i¢in bu siirenin yetmeyecegini, igleri-

nin mucizelere kalacagini bilseler de yii-
reklerinden gelen milli duygularla ellerini
tagin altina koydular ve gorevi kabul ettiler.

Uretim vyeri olarak su anda Eskisehir’de
bulanan simdiki adiyla Tiirkiye Lokomotif
ve Motor Sanayii A.§ (Tiilomsas) fabrikasi
secildi. Devrim’in tiretim siirecinde yakla-
sik 48 mithendis ve 200’¢ yakin is¢i gorev
ald1. Atolyede bir bas tistii gezer ving, ¢esitli
bankolar ve bir toplant1 masasi bulunuyor-
du. Once otomobilin ana hatlari belirlendi.
Doért ila bes kisilik, toplam 1000-1100 kg.
agirliginda, orta boy denilebilecek bir mo-
del tizerinde mutabik kalindi. Motor 4 si-
lindirli ve 50-60 BG olacak sekilde secildi.

Dr. Ilhami PEKTAS

Once karoseri i¢in 1:10 &lcekli maketleri,
ardindan 1:1 6lgekli al¢t modeli yapildi.

Karoserin tavani, kaput ve benzeri sagla-
r1, bu modelden alinan kaliplarla yapilmig
beton bloklara ¢ekilmek ve cekigle diizel-
tilmek suretiyle el becerisiyle bir bir imal
edildi. Motorun govdesi ve bagligi Sivas
Demiryolu Fabrikasi’'nda dokiilerek Anka-
ra Demiryolu Fabrikasi’'nda iglendi. Piston,
segman ve biyel kollar1 Eskisehir’de imal
edildi. Motor, Ankara Demiryolu Fabrika-
sr’'nda monte edildi. Otomobilin yapimin-
da kullanilan motordan, direksiyona koltuk
kaplamalarina kadar biitiin malzemelerin-
de yerli tirtinler kullanildi.

. -
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Zamana ve teknik zorluklara karsi biiyiik
bir miicadele verildi. Ekip her giin 12 sa-
atten fazla galist1, az uyudu, ailelerini uzun
stire goremedi. Biytik 6zveriyle ilk oto-
mobili tamamlayip test stirtigiine bagladi-
lar. Uretilen milli ara¢ devrim niteliginde
oldugu i¢in otomobile de ‘DEVRIM’ adi
verildi.

Cumhurbagkan1 Giirsel’e sunulacak olan
siyah renkteki otomobilin son kat boyasi
ancak 28 Ekim aksami atilabildi. Pasta ve
cilas1 Ankara’ya sevk edilir-
ken gece trende yapildu.
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Iki otomobil, motosikletli trafik ekibinin
eskortlugunda yola ¢ikti. Maalesef eskort-
takiler benzin alma planindan habersiz ol-
dugu i¢in benzin istasyonuna ugramadan
yollarina devam ettiler. Meclisin 6niine
gelindiginde telag icinde alelacele getiri-
len benzin ilk otomobile konuldu. Ikinci
otomobile tam benzin konulacagi zaman
Cumhurbaskani Giirsel’in 6n koltukta ye-

rini almasiyla yola ¢ikilmak zorunda kalin-
du.

Araci tagtyan lokomotif bu- "PA y_ \

harla ¢alistigi i¢in bacadan
kiviletm  sigrayip patlama
olabilir diisiincesiyle arag-
larin benzinleri bosaltild:.
Tren 29 Ekim 1961 sabahi
Ankara’ya ulagti. Manevra
i¢in depolara sadece birkag
litre benzin kondu. Asil
benzin ikmali Sithhiye’deki
benzin istasyonunda ya-
pilacak oradan da meclise
gecilecekti.

Kalabaligin ¢osku dolu bakiglar1 arasin-
da basarili bir sekilde yoluna devam eden
otomobil bir miiddet
sonra benzini bittigl igin
durdu. Cumbhurbaskani
Giirsel'in “Ne oluyor?“
sorusuna direksiyondaki
Yiiksek Miihendis Rifat
SERDAROGLU  “Pa-
sam, benzin bitti“ ceva-
b1 verdi. Giirsel’ den
Oziir dilenilerek 1 numa-
rali Devrim otomobiline
gecmesi rica edildi. Buna
uyan  Cumhurbagkan:
Cemal Giirsel Anitkabir’ e bu otomobil ile
gitti. Anitkabir’de otomobilden inerken ©
Bat1 kafasiyla otomobil yaptiniz ama dogu
kafasiyla benzin ikmalini unuttunuz 7 soz-
lerini soyledi.

Ertesi giin biitiin gazeteler, mangsetlerin-
de soz birligi etmisgesine “Yerli otomobil
100 metre gidip bozuldu® bashgini attilar.
Halbuki 2 numarali Devrim otomobili,
ayni giin Hipodrom’daki gecit tdrenine
de katilmisti. Gazeteler, ne bundan, ne de
Cumbhurbagkanimizin Anitkabir’e bir bas-
ka Devrim otomobili ile gittiginden hig s6z
etmediler. Ustelik basin haber ve yorum-
larinda harcanan bunca paranin bosa gitti-
g1, Tirkiye’'nin yerli otomobil yapmasinin
hayal oldugu goriiglerine yer verildi. Oysa
ayni yil Tarim Bakanhiginin biitgesine ko-
nulmug “At neslinin 1slah1® i¢in 25 Milyon
TL 6denckten ya kimsenin haberi yoktu
yada bu konuda haber ve yorum yapmak
kimsenin igine gelmiyordu.

Neticede Devrim arabalar1 projesi iptal
edildi. Yerli ve milli marka otomobilin seri
tiretimi hayal oldu. Milli otomobil yerine
baska islere 6denek ayrildi. Dort buguk ay
gibi mucize bir siirede, bu arabalar1 yok-
tan var edip imal eden miihendisler, isgiler
tohmet altinda birakildilar. Hi¢ kimse Dev-
rim Otomobilini iireten bu cesur, inangh

Dr. Ilhami PEKTAS

ve basarili miithendislerimize bir tesekkiir

bile etmedi.

DEVRIM ARABALARINI iIMAL
EDEN EKIP

Yonetim Grubu: Emin Bozoglu-TCDD
Gen.Md.Yrd.

Orhan Alp — TCDD Fabrikalar Dai. Bsk.
Hakki Tomsu — TCDD Cer Daire.Bsgk.

Nurettin Erguvanli — TCDD. Cer Dai.
Bsk.Yrd.

Mustafa Ersoy — Esk. Demiryol Fab.Md.

Celal Taner — Adapazari Demiryol Fab.
Md.

Mehmet Noker — Ankara Demiryol Fab.
Hiisnii Kayaoglu — TCDD Gn.Md. Miisa-
viri

Necati Pekéz — TCDD Gn.Md. Miigaviri
Styling Grubu:

Yiik. Miith. Nurettin Erguvanh

Yiik.Miih. Ercan Ttirer

Yitk. Mimar Kemal Elagoz

Motor Sanzuman Grubu:

Yitk. Mith. Mehmet Noker

Yiik.Miih. Giiltekin Sabuncuoglu
Yiik.Miih. Salih Kaya Sagin

Yiik.Miih. Rifat Serdaroglu

INTYAEA : FTISOINOLO TTTIN HA ITYHA ST NINAATENL
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Tarim makineleri
arasinda onemli bir

yere sahip olan traktor
diinyada ilk olarak 1889
yilinda, Chicago’da
Charter motor girketi
tarafindan gelistirildi.
Sonraki yillarda
Amerikan ¢iftliklerinde
ve Avrupa’da boy
gostermeye baglayan
traktorler 1960’1y yillara
gelindiginde baganlu iig
Tiirk miihendisin bireysel
girisimleri ile tilkemizde
de iiretilmek iizere
projelendirildi. Tiirkiye
icin tartigilmaz derecede
onemli olan tarim
sektoriiniin vazgegilmezi
traktor, tiim diinyadaki
teknolojik geligmeler goz
ontinde bulundurularak
tamamen yerli emek ve
yerli sermaye ile iiretildi.
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TURKIYE'NIN ILK YERLI TRAKTORU .=
TASARIMI :

HSG

Yerli traktoriimiizii imal etme fikrine yonelik
ilk caligmalar 1960’l1 yillarin baginda Ankara
Universitesi Ziraat Fakiiltesi Tarim Makine-
ler1 Boliimii'nde yani o zamanki adiyla Zirai
Kuvvet Makineleri Kiirsiisii’'nde yapildi. Bagi-
n1 tarim makineleri mesleginin duayenlerin-
den Prof. Dr. Hamit Demirtag’'in ¢ektigi, yar-
dimciliklarini Dog. Dr. Stileyman Kadayif¢ilar
ve Asistan Dr. Gazanfer Hazardin’in yaptgi
ti¢ kisilik bir grup, ilk yerli traktor imalatina
baslanmasina yardimci olmak ve bu yolda 151k
tutmak amaciyla yola ¢ikt1.

Prof. Dr. Hamit Demirtas, Dog. Dr. Siileyman
Kadayif¢ilar ve Asistan Dr. Gazanfer Hazardin
bir proje hazirlayarak bu proje kapsaminda
prototip bir traktér modelini kendilerine 6r-
nek aldilar ve bu modeli MKE’den de destek
alarak 2 y1l iginde hayata gecirdiler.

Tarkiye’nin ilk milli Traktor’d olan HSG,
1963 yilinda Ankara Universitesi Ziraat Fa-
kiiltesi’nde tretildi. Yapimini tistlenen 3 Tiirk
mithendisin isimlerinin bag harfini tagiyan
HSG(H- Hamit Demirtas, S-Siileyman Ka-
dayifcilar, G-Gazanfer Harzedan) milli trakto-
riinden yalnizca iki adet iiretilebildi.

- 1

Uretilen traktorler saatte 20 km/saat hiza
ulagabiliyordu. Tasarim itibariyle bugiinkii
yerli traktorlere halen ilham oldugu belirti-
len HSG, bugiin iiretildigi yer olan Ankara
Universitesi Ziraat Fakiiltesi Tarim Maki-

neleri Bolimii'nde sergileniyor.

Devrim otomobiliyle
ayn1 doénemde iire-
tilen Ttirkiye’'nin ilk
yerli traktorit HSG
de Devrim ile aymi
kaderi paylagti. Do6-
nemin cumhurbag- |
kan1 Cemal Giir-
sel’in talimatiyla o
donemki adi Zirai
Kuvvet Makineleri
Kirsiisii olan Ankara
Universitesi ~ Ziraat
Fakiiltesi Tarim Ma-
kineleri Boliimii’nde
iretilen HSG, yine
bizzat Cemal Giirsel
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tarafindan da arazide denenmisti. Tarimda
hizla yaganan makinelesme ile dogan yer-
li traktor ihtiyacimi kargilamaya aday olan
HSG, o doénemin siyasal galkantilarinin
kurbani oldu ve yalnizca 2 adet tiretildikten
sonra proje rafa kalkti.

OSH : INTYVSVL QUOLMVYUL I'TYHA M'TI NIN.HATMY.L
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Karakurt, Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet
Demiryollari’na ait
Tiilomsas firmast
tarafindan tiretilen ilk

Tiirk lokomotifidir.

» 48

TURKIYE'NIN ILK YERLI
BUHARLI LOKOMOTIFLERI :

KARAKURT VE
BOZKURT

4 Nisan 1957’de Eskisehir'de (Cu-
kurhisar) Cimento Fabrikas1 agil-
ma torenine katilan Bagbakan Adnan
MENDERES, 5 Nisan’da Devlet De-
miryollar1 Cer Atolyesine de gelerek
fabrika ve Cirak Okulunu gezerek
tetkik etmis, sanatkarlarla, Isci Sendi-
kalar1 ve Federasyon Heyetleri ile de
gortigmeler yapar. Daha sonra, halka,
treni ve demiryolunu sevdirmek ama-
ciyla o y1l Ankara Genglik Parkinda is-
letilecek olan “ Mehmetgik” ve “ Efe”
adli minyatiir trenlerin, hazirlanmig
bulunan lokomotiflerinden birine bi-
nerek gezmis ve ¢ok begenerek “ Bu
lokomotifin biiytigiinii sizden istesem
yapabilir misiniz?” demistir.

CER Atolyesi caliganlar1 daha biiytik
lokomotif yapabilecekleri soziinii ve-
rince 1958 yilinda, Eskigehir Cer Atol-
yesi, Eskisehir Demiryolu Fabrikasi
adiyla yeni ve bityiik hedef igin galis-
maya baglarlar ve 1961 yilinda 1915
beygir giictinde, 97 ton agirhginda, 70
km/h hiz yapabilen ilk Tirk buharl
lokomotifi KARAKURT imal edilir.

Karakurt'un Ozellikleri

Lokomotifin Tipi 1E

Dingil Tertibati 5 aks
Maksimum Hiz 70 km/h
Ray Acikhigi 1435 mm
Bos Agirligt 97 ton
Isletme Agirhig 106,9 ton
Tampondan Tampona Mesafe 22900 mm
Tekerlek Cap1 1450 mm
Klavuz Tekerlek Cap1 850 mm
Dingil Basinci 19,5 ton
Aks Aras1 Mesafe 1500 mm
Cer Kuvveti 18500 kef
Silindir Siasi 660 mm
Kazan Buhar Basinci 16 atii
Kazan Giicii 1915 bg
Fren Cinsi KNORR Buharli Fren

Tender Darasi / Suyu Yakiti

20 ton/29 ton/ 11 ton

Imalata Basglama Tarihi

1958

Hizmete Girig Tarihi

1961

Hizmet Siiresi

25Yil

Dr. Ilhami PEKTAS
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Bozkurt Lokomotifi

Bozkurt, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet De-
miryollar’na ait o zamanki ismi Sivas De-
miryolu Fabrikalari olan Ttidemsag firmasi
tarafindan {tretilen ilk Tiirk lokomotifinin
ismi.

Sivas Cer Atolyesi, Sivas Demiryolu Fab-
rikasi ismini alarak yerli lokomotif ve yiik
vagonu {iretmek tizere tekrardan organize
edilmistir. Bu reorganizasyon ¢alismasin-
dan sonra 1959 senesinde yapim galigma-
larina baglanan ve tamami, Tirk isci ve
mithendislerinden olusan takim tarafindan
cok kisa bir siirede bitirilen Bozkurt Lo-
komotifi 1961°de hizmete girmistir. Ayni
donemde Eskisehir’deki Tiilomsas firma-
s1 tarafindan Karakurt (lokomotif) Kara-
kurt Lokomotifi de hizmete girmistir. Bu
2 lokomotifin en biiyiik 6zellikleri ilk yerli
Ttirk lokomotifleri olmasidir.

Sivas’ta Tiirkiye Demiryolu Makinalar: Sa-
nayii A.§ Tirkiye Demiryolu Makinalar
Sanayii A.§’de (TUDEMSAS) 56202 seri
numarasi ile dretilen Tirkiye’'nin ilk yer-
li lokomotifi olan Bozkurt, 1961’de demir
yollarinda hizmet vermeye baglad1. 25 sene
demir yollarinda araliksiz sefer yapan loko-
motif, teknik mriinti doldurmasi sebebiy-
le kurum tarafindan emekliye sevk edildi.

Uretildigi fabrika 6niinde kurulan raylarin
tizerine konulan Bozkurt, fabrikaya gelen
ziyaretgilerin yogun ilgisini ¢ekiyor. Ziya-
retgiler buradan ayrilmadan mutlaka lo-
komotifin 6niinde ani fotografi ¢ektiriyor.
Hatira fotografi ¢ektirenlerin arasinda bir-
¢ok bakan, milletvekili ve biirokrat da bu-
lunuyor.

Buhar tazyik kazani, bos agirlik, isletme,
stirtiinme agirligl, cekme kuvveti gibi 6zel-
liklerin fabrikanin 6ntinde hazirlanan bir
yazi ile anlatilmig oldugu lokomotif, {ire-
tilmis oldugu giinden simdiye kadar gecen
zamani ise Oniine konulan tabelada kendi

duygulariyla soyle degerlendiriyor: “Ben
Sivas demir yolu fabrikalarinda Tiirk is¢i ve
mithendisinin el birligi’yle imal ettigi Boz-
kurt adl1 56202 nolu tamamen yerli ilk lo-
komotifim. 20 Kasim 1961°da TCDD’nin
hizmetine girdim. Giizel yurdumu arkam-
da binlerce ton yiikle dogudan, batiya, ku-
zeyden, giineye yiizlerce defa gectim. Hiz-

met sirasinda gecirdigim sayisiz rahatsizlik
demir yolu personelince iyilestirildi.

Yaklasik 25 senelik hizmetin sonunda eko-
nomik ve teknik émriimii doldurdugum
gerekgesi’yle emekli oldum. Imal edildi-
gim, ismi sonra degistirilen ve gelisen TU-
DEMSAS’ta 25 sene hizmet ettigim rayla-

Dr. {lhami PEKTAS

Bozkurt’'un Ozellikleri

Tira Buharh
lokomotif
Doénemi 1960
Hizmet Tarihi 1961-1986
Uretici Tiidemsas
Agirlik 107 ton

Aks Yiikii 97 ton

Hiz 70km/s
Motor Tipi Buharli
Motor Giicti 1915 bg

Motor Devri 18500k

rimin iistiine oturttular, boyadilar, bir gelin
gibi siislediler. Etratim ¢igek ve ¢cimenlerle
donatildi. Bulundugum yerden kuglarin c1-
viltist igerisinde , diretimi ve onarimi yapi-
lan vagonlarin servise veriligini mutlulukla
seyrediyorum. Rahatim, mutluyum, ilgini-

ze tesekkiir ediyorum.”

ST NATLLAEN VISVAIS TA STHASIMSE NIN HAMENL
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1957 yilinda

Sputnik I'in uzaya
gonderilmesinden olduk¢a
etkilenen Bandirma Sehit
Goneng Lisesi ogrencileri
Artug Sayer, Adnan
Zambak, Giingor Gezer,
Osman Caran ve Atilla
Yedikardegler ayni yil
lisenin havacilik koluna
bagli olarak “Fiize
Kuliibii”nii kurarlar.
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TURKIYENIN ILK YERLI FUZE
GIRISIMI :

BANDIRMA

HAVACILIK VE
UZAY ARASTIRMA
DERNEGI

Giingdr Gezer, Artug Sayimer ve Os-
man Caran bu faaliyetlere 1953 yilinda
baslayarak fiize galigmalarina devam
ederler. Yine bu 6grenciler, okullarda
kisisel olarak atom enerjisi, dig diinya,
roket ve flizeler konularinda verdikle-
r1 konferanslarla ¢evrelerinde biiyiik
ilgi uyandirirlar.

Sehit Mehmet Goneng Lisesinde ku-
rulan “Fiize Kulibt” 1959 yilinda
“Bandirma Havacilik ve Uzay Arastir-
ma Dernegi” olarak resmiyet kazanir.
Derneklesmeyi basaran gengler 6nce-
likle o yillarda 22 iilkede faaliyet gos-
teren astronomi, roket ve seyahat der-
nekleri ile mektuplagmaya baglar ve bu
derneklerden Giiney Afrika Seyyareler
Aras1 Cemiyeti, Chicago Roket Cemi-
yeti ve Tiirk Astronomi Dernegine de
tiye olurlar. Biyiik biitgelere sahip bu
dernekler genglerin galigmalarina ilgi
gosterir.

Dr. Ilhami PEKTAS

10 Ekim 1959 yilina gelindiginde Bandir-
ma Havacilik ve Uzay Aragtirma Derne-
5i ilk fiizesini firlatmak icin hazirdir. Ug
kilo agirliginda, bir metre boyunda ve 10
santimetre ¢apindaki “Bernark” tipi bu
ilk fiize 40 metre kadar yiiksege ¢iktiktan
sonra denize diiser. Basarisiz ilk deneme-
nin ardindan genglerin galigmalariyla ilgili
kiigtimseyici haberler yapilir. Bir yandan
maddi sorunlarla bogusan dernek tiyelert,
bir yandan da konuya uzak bazi ¢evrelerin
alayci tavirlarina gogiis gererler. Daha son-
ra ayni yil ikinci atig denemesi de yapilir.
Fakat fiize ancak 15 metre yiikselebilir ve
deneme yine basarisizlikla sonuglanir.

Dernegin ¢alismalar1 konuya uzak kesimler
tarafindan elestirilip alay edilse de yaptik-
lar1 igin Tirkiye icin 6nemini kavrayan ve
gengleri destekleyen insanlar da vardir. Bu
kisilerden Kenan Kurtkaya'nin dernegin ga-
ligmalartyla ilgili “Ilk Tiirk Fiizecileri” bas-
lig1 altindaki yazist soyledir: “Sene 1959...
Bandirma’dayiz. Sakal ve biyiklar1 yeni ter-
lemeye baslayan gencler 6niindeki kagitlara
egilmis miitemadiyen ¢iziyor, sekiller yapi-
yor, bir eli baginda hesapliyor, derin derin
dugtintiyor. Fakat tegvik ve yardima ihtiyaci
olan bu genglere yardim etmek gerekiyor.
Biitiin zamanlarimi memleketleri igin ilim
i¢cin harcayan bu genclere destek olalim.
Sayin Ttrk biiytikleri; yaratici idealistlerin
bu ¢irpinan bagarilarina yardim edelim. Bu
galigmalar kiigiimsenmeyecek bir olaydir.

Olumsuz tepkilere ragmen gengler pes
etmezler ve tgiincii deneme de 10 Su-
bat 1960’da yapilir. Bu fiize iki kademeli,
10 santimetre ¢apinda, 1,5 metre boyunda
ay istikametinde atilir. Otomatik bir flize
ategleme ve kontrol aleti kullanilarak ya-
pilan denemede, iki katli roket 750 metre
yiikseklige ciktiktan sonra denize diiger.
Bu basarili denemenin ardindan dernegin
caligmalar1 Amerika, Hollanda ve Italya’da
uzay caligmalari ve roketgilikle ilgili dergi-
lerde yer alir.

IDANYAA VINILLSVIV AVZA A MITIDOVAVH VINIIANVS : INISTEIO AZ0JA ITIAA T NINZATENL
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Bu basarili denemenin ardindan dernek,
1960 yilinda Bandirma Havacilik ve Ast-
ronomi Roket Kuliibii (BHARK) olarak
isim degistirir. Bu donemde Amerika Ba-
sin Atageligi, kuliibiin bagkani ile yapilacak
bir réportajin Amerika’nin Sesi Radyosun-
da yayinlanacagini bildirir. Bandirma Fiize
kurucularinin Livatya’da yaptiklar1 dene-
me caligmalarini izleyen Amerika’nin Sesi
Radyosu Tiirkiye temsilcisi Sadik Hatay,
galigmalarini takip ettigi geng fiizecilerle
roportaj yapar. Roportajin yapildig ¢alis-
mada firlatilan bir test fiizesi, olusan bir
hata sonucu infilak eder. Bu basarisiz de-
nemelerden sonra Fiize Kuliibii gengleri
bir siire unutulur. Bu dénemde ¢alismalara
Bandirma Tiirk Hava Kurumu binasinin
altindaki Fiize Kuliibii laboratuvarinda de-
vam edilir. Yine bu dénemde Bandirma 6.
Hava Ussiinden biiyiik destek goriirler.

Caligmalarina devam eden gengler 1961 y1-
linda B-T-47 roketini firlatirlar, roket 135

metre yikselerek paragiitle iner. Yine ayni
yil Soorpian tipi GK 30 fiizesi de 300 met-
rede paragiite dolanip yere diiser.

Kuliibiin Ankara Subesi, kuliibiin s6zciisii
ve ayni zamanda Ankara Universitesi Hu-
kuk fakiiltesi 6grencisi olan Artug Sayiner
tarafindan 24 Mayis 1962 yilinda agilir.
Calismalarina devam eden kuliip tyeleri
30 Agustos 1962 yilinda yeni bir deneme
yapar. Bandirma’nin Kiigiik Livatya mevki-
inde ‘MARMARA 1’ adindaki Test roketi
gokytiztine firlatilir ve 900 metre yiiksekli-
ge ulagmay1 bagarir.

Basin mensuplarinin ve kalabalik bir halk
kitlesinin seyrettigi bir gosteri sirasinda pa-
rasiit hiicresinin ates almasi sonucu firlat-
ma iglemi 20 dakika ertelenir. Onarimdan
sonra gergeklesen firlatma sirasinda ise fii-
zenin ikinci kismi ates alir ve havada infilak
eder. 200 metre uzaga diisen roketin parga-
lar1 ot ve ¢alilardan olusan bes déntimlitk
bir sahanin yanmasina neden olur. Bu ba-

sarisiz deneme basinda olumsuz elestiriler
seklinde yer alirken, azinlikta kalan bazi
gazeteciler ise galigmalar1 destekleyici ya-
zilar yazdilar.

1 Eyliil 1962°de Erol Dalli konuyla ilgili
su satirlart yazmugtir: “Bandirma’nin yarisi
Fiize Kuliibii iiyeleri ile alay ediyor. Onla-
r1 nerede gorseler, ‘Ne haber flizeciler aya
hanginiz gidiyorsunuz?’ ‘Fiizeci agabey,
sakin cebinde patlamasin!’ ‘Gazoza bak,
senin fiizenden iyi patlar!” gibi sozlerle alay
ediyorlardi. 2 Eyliil 1962 tarihli Cumhu-
riyet Gazetesi’'nde Hamdi Varoglu yapilan
elestirilere ve ilgisizlige su satirlarla kargi
gikar: “El alem gokleri fethetti, fezada do-
lasmadik bucak birakmadi, yakinda Ay’a,
Merih’e sonra belki 6teki yildizlara, sabah
kahvesine gider gibi seyahat tertip edecek.
Biz beri tarafta, bu isi merak edip sirrini
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kesfetmeye calisan genclerimize ilgi yeri-
ne ucak mezarhig gosteriyoruz. Asil utang
verici bagka bir sey daha var: Bandirmali
genglere en gok yardim eden Amerika Fiize
Kuliibii imis. Ilgi yok, yardim yok, ama el-
birligi ile isin alayindayiz. Hezarfen Ahmet
Efendi’den bu yana bir arpa boyu alamami-
siz diyecegim geliyor.

Marmara 1,2,3 ve 4 Roketleri

Bu olumlu ve gii¢ verici yazilardan destek
alan Bandirma Fiize Kuliibii tiyeleri 3 Ey-
lal 1962°de yeni bir denemeyle ‘MARMA-
RA 2’ roketini firlatirlar. Gliserin ve asfalt
karisimi sivi bir yakit kullanilan roket beg
metrelik bir duman tabakasinin arasindan
goge dogru firlar ve bes saniye iginde bu-
lutlar arasinda kaybolur. Roket Gylesine
basarilt bir ve hizl kalkig yapmigtir ki, ¢
yiiz metre arayla kurulan rasat kuleleri bile
diizgiin bir gozlem yapamaz. Firlatig son-
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rast kuliip tiyeleri seving gozyaglar1 doker;
MARMARA 2 roketinden ise bir daha ha-
ber alinamaz. 13 metre boyundaki ‘MAR-
MARA 2’ roketi biitlin aramalara ragmen
bulunamaz. Ancak, roket baghginin Fener

Adasr’na paragiitle inigi Fener Adasi’'nda
bulunanlar tarafindan gézlemlenmistir.
Firlatihgta bulunan goézlemciler roketin
15 kilometreden fazla yol aldigini tahmin
ederler. Bu bagarili firlatis gazetelerde 6vgii
dolu haberlere konu olurken ayni1 zamanda
Bandirma Fiize Kuliibiine amatorler arasi
fize yarismasinda diinya tglinciligiini
kazandirir.

Yarigmada Amerika 56 kilo-
metre yiikseklige ¢ikan roketi
ile birinci olurken, ikincili-
g1 36 kilometre ile Almanlar,
ticunciligi ise 15 kilometre
ile Bandirma Fiize Kuliibii
alir. Bu, o yillarda Tirkiye
icin 6viing verici bir basaridir.
Uluslararast ¢apta ilgi uyan-
diran bu basarimmin ardindan
11 Ekim 1962’de Bandirma
THK binasinda fiizecilerin
sergisi agilir. Sergide, yapilan
calismalar ve sunulan resim-
ler hakkinda halka bilgi verilir.
Bircok insan tarafindan ziyaret
edilen bu sergi sayesinde daha
once ¢alismalara alayci sekilde
yaklaganlarin fikirleri degisir
ve galismalari bityiik bir ciddi-
yet ve merakla izlemeye baglar.

Serginin ardindan 15 Ekim
1962°de  Istanbul’dan  gelen
Kirkor Divarcr’'nin fiizesi ile
“MARMARA 3” ve “MAR-
MARA 47 ftiizeleri gelistirile-
rek firlatilir. Bandirma’ya 43
kilometre uzakliktaki Hava
Kuvvetlerine ait Kiziksa atig
sahasinda yapilan denemede ilk 6nce Kir-
kor Divarcr’'nin fiizesi ateglenir, fakat fiize
hentiz havalanamadan infilak eder. Daha
sonra Bandirmalilarin “MARMARA 3 fii-
zesi ateglenir fakat havalanamaz. Son olarak
“MARMARA 4” tiizesi denenir. Bu fiize
basari ile firlatilir ve 5 bin 415 metreye ka-
dar yiikselir. Fiize Kuliibii iiyeleri, Hava
Us Komutani Albay Halim Mentes tarafin-
dan tebrik edilir.

Tim bu ¢aligmalardan sonra tizerine gidil-
meyen ve higbir zaman aydinlatilamamig
olan ve daha 6nceki benzerlerini andiran
bir olay olur.

Tk Tiirk fiizesi olarak tarihe gecen Marma-
ra-1’in ekibinin beyni Kirkor Divarcr’nin

evinde bilinmeyen bir sebeple yangin ¢ikar
ve projelere dair tiim yazili belgeler, planlar
ev ile birlikte yanar kiil olur. Olay i¢in sans-
sizlik denir ve hig tizerine gidilmez, hala da
aydinlatilmig degildir. Emekleri bosa giden
Divarci olaydan ¢ok etkilenir, adeta hayata
kiiser ve galismalarina bir daha baglama-
mak tizere son verir. Devaminda da ekip
hizla dagilir. Kisitli imkanlarina, ttim alayci
elestirilere ragmen, uzay konusunda biiyiik
isler yapan, Amerika, Almanya, Rusya ile
yarigan ekipten geriye sadece birkag gazete
kuptirii ve hayata kiisen Kirkor Divarcr’nin
unutulan hikayesi kalir.

Dr. {lhami PEKTAS
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1960l yillara kadar
Tiirkiye’de sadece
Amerikan otomobilleri ve
bazi Avrupa otomobilleri
bulunuyordu. Ancak
iilkede bir doviz
darbogazi vardi. Hem
ithal edilen otomobiller,
hem de bu otomobillere
gerekli olan yedek parca
igin yabanc iilkelere
onemli miktarlarda
doviz aktyordu. 1960
Ihtilali’nin ardindan milli
bir otomobil yapilmas
icin Cumhurbagkant
Cemal Giirsel’in ilgisi

ve destegi ile Eskisehir
Tiilomsag Vagon
Fabrikasi’nda ilk yerli
otomobil olan Devrim
otomobili iiretildi.
Prototiplerin torene
yetistirilmeye calisilmast
sirasinda kalabalik
nedeniyle benzin
alimamayinca, resmi gegit
sirasinda benzini bitti
bahanesi ve Giirsel’in
“Garp kafastyla araba
yaptik ama sark kafastyla
benzin koymayi unuttuk”
meshur sozii, vb. bilinen
malum nedenlerle devrim
projesi sona erdirildi.
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A.l.\IADOL OTpMOBiLiNiN \
URETIM
HIKAYESI

Anadol Marka Otomobilin
Dogusu

O donemde sanayici Vehbi Kog¢’un
yerli otomobil tiretmek gibi biiyiik
bir hayali vardi. 1928 yilinda Ford
tirtinlerinin Ankara bayisi olan Ko,
ikinci Diinya Savagi’'ndan sonra da
Italyanlarla Fiat traktorlerinin Tiirki-
ye’de diretimi igin igbirligine girmisti.
1959’da kurdugu Otosan Fabrikala-
ri'nda Ford markast ad1 altinda kam-
yon {reten Kog, artik hayalindeki
Tirk otomobilini Otosan Fabrikala-
rr’nin gatist altinda tiretmek istiyordu.
Kog, Tiirkiye’de otomobil iiretimiyle
ilgili olarak Ford’la goriismeye gitti-
ginde firma yetkilileri ona kiiciik ra-
kamlarda tiretim yapmanin anlaml ve
karli olmadigini anlattilar ve otomobil
ithal ederek satmaya devam etmesini
onerdiler. Ciinkii 1966 yilinda Tiir-
kiye’de 91 bin araglik otomobil parki

vardi ve yillik otomobil satiglari ise 2000-
3000 adet civarindaydi.

Bununla birlikte Ford yoneticilerinin de
belirttigi gibi yilda 23 bin adet tiretim, ya-
pilan yatirimi amorti edemezdi; ¢iinkii bir
otomobilin kalip maliyeti 50 ila 60 milyon
dolar1 buluyordu ve bu da her bir otomobi-
lin sadece kalip maliyeti i¢in 4 bin dolarlik
amortisman pay! anlamina geliyordu. Bu
paraya o yillarda neredeyse bir otomobil sa-
tin almak miimkiindii. Ancak Kog y1lmad;
¢linkii ona gore ithalat, doviz kaybi demek-
ti ve hayalindeki otomobil fabrikasini mut-
laka kurmaliydi.

Sac karoserli bir otomobilin kiigiik iiretim
rakamlar1 igin pahaliya mal olmasi, Kog
Grubu’nu yeni arayislara yoneltti. 1963 yi-
linda Otosan’in Ankara’daki dagitim sirketi
Otokog¢’ta Bernar Nahum (Otomotiv Gru-

Dr. {lhami PEKTAS

bu Bagkani) ve Rahmi Ko¢’un dikkatlerini
yedek parca almak i¢in gelen bir bayinin
pikap’t ¢ekti. Pikap’t incelemeye baglayan
Nahum ve Kog, aracin karoserinin sacdan
yapilmadigim Israil Autocar firmasi yapimi
bir kasaya sahip oldugunu gordi. Aracin
sahibi, karoserde ‘fiberglas’ isimli yeni bir
malzeme kullanildigini séyleyince bu yeni
malzeme Kog¢’ un ilgisini ¢ekti.

Ekim 1963’te fiberglas malzemesinin ima-
lat tekniklerini incelemek igin Israil’e giden
Rahmi Kog, seyahat doniisiinde hazirladig
raporda Israil’deki fabrikada fiberglas ka-
roserin ¢ok ilkel metotlarla tiretildigini ve
Israilli iireticilerle isbirligi yapilamayaca-
gin1 gordii. Bu arada Israil’deki {ireticinin
teknolojisini Ingiltere’deki Reliant firma-
sindan aldigi, Reliant otomobillerinde de
fiberglas kompozit malzeme kullanildigini
ogrendi. Bernar Nahum, Reliant'in yone-
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ticisi Raymond Wiggin’le Ocak 1964’te go-
riismeye gitti. Mayis ayinda ise Vehbi Kog,
Rahmi Ko¢ ve Bernar Nahum, Reliant’'in
Ingiltere Tamworth/ Staffordshire’deki te-
sislerini ziyaret ettiler. Reliant’in gerek tek-
nolojisi, gerekse tiretim prosesleri oldukca
moderndi. Reliant firmasi, 6nceleri moto-
siklet gibi hafif araglar yaparken bu imalati
gelistirmis ve 6zellikle 3 tekerlekli ara¢ (Re-
gal, Robin, Kitten, Bond Bug vs.) alaninda
aranan bir {iretici olmustu. Ayrica yiiksek
performansli spor otomobiller (Scimitar,
Sabre vs.), aile otomobilleri (Rebel) ve hafif
ticari araglar (Ant) ile i¢ ve dig pazarlar igin
bir¢ok model ve prototipler {iretiyordu.

Kog¢ Grubu, Reliant’la igbirligi yapmak i¢in
harekete gecti. Ancak Tirkiye’ye dontince
projeyi Bagbakanlik’ta onaylatmak gereki-
yordu. Bagbakanlik ise Makina Kimya En-
distrisi’nin onayni istedi. Ancak MKE’nin
teknik kadrosu, yeni bir iiretim sistemiyle
imal edilecek bir otomobil projesini onayla-
mayacaklarini bildirdiler. Boylece fiberglas
otomobil daha dogmadan sekteye ugrad.
Bu arada Otosan’da iiretilen Ford kam-
yonlariin orijinal tasarimi degisti. Ancak
bu tasarim degisikligini Tiirkiye’de hemen
uygulamak ¢ok zordu. Maliyet nedeniyle
stirticli kabinini fiberglastan imal etme fikri
Otosan’da kabul gérdii. Ford’dan onay ali-
narak Reliant’a bir sofér kabini yaptirildi.
Bu projenin hayata ge¢mesi ve malzeme-
nin kendisini kanitlamasi Ko¢’u cesaretlen-

dirdi.

Vehbi Kog, Reliant’a giderek bir prototip
yaptirmak ve idretilen prototipi ilk firsatta
Ankara’daki hiikiimet yetkililerine goster-
mek istiyordu. Prensip olarak Fiberglas
tiretimi o donemde ancak iki kapili iretime
miisait oldugundan prototip’in de iki kapili
olmasi, motor, vites kutusu ve diferansiye-
lin Ford’dan alinmasi kabul edildi. Aracin
tasarimu kiiglik otomobil ve yiiksek perfor-
mansli otomobiller konusunda uzman olan
David Ogle’a ait Ogle Design tarafindan

TRT HABER

yapildi. Ogle Design, sadece otomobil de-
gil bir¢ok alanda tasarim yapan ¢ok basari-
I1 bir firmaydi. Bizim Anadol’u, bu ckibin
sefi Tom Karen tasarladi. Aslinda bu arag,
Ford Cortina taslaklar1 ve Ogle Design fir-
masinin Reliant i¢in tasarladig yiiksek per-
formansli Scimitar Coupe modeli baz ali-
narak tasarlandi. O sirada prototip’in imali
sirasinda hitkiimet degisti. Yeni hiitkiimetin
Sanayi Bakanlig: yetkilileri projenin uygun
olup olmadigini belirlemek i¢in prototip’i
incelemek istedi.

Reliant tarafindan FW 5 Sabre olarak adlan-
dirilan prototip, tam olarak hazir olmama-
sina ragmen yola gikarilarak Ingiltere’den
Istanbul’a 63 saatte getirildi. Otomobili 22
Aralik 1965’te inceleyen ve deneme siiriisii
yapan Sanayi Bakanlig: yetkilileri, 10 ayda
gergeklestirmeleri ve fiyatinin da 30 bin
liranin altinda olmasi sartiyla tiretim izni
vereceklerini bildirdiler. 10 Ocak 1966’da
resmi bagvuru yapildi. 1966 yili Otosan
icin oldukga yogun bir ¢aligma yili oldu. Bu
arada otomobile isim koymak i¢in bir anket

Dr. {lhami PEKTAS

diizenlendi. Divan Oteli’'nde yapilan top-
lantilar sonunda yeni otomobile ‘Anadol’
ismi verilmesi uygun gorildi.

19 Aralik 1966’da ilk yerli otomobil olan
Anadol planlandig1 gibi tiretim bandindan
indi. Otomobilin satis fiyat1 26 bin 800 li-
raydi ve bu rakam 1966’daki déviz kuruyla
2 bin 980 dolara geliyordu. Ilk iiretilen iki
kapili Anadol’da 1.2 litrelik 1198 cc Anglia
Ford motoru vards, ilk y1l 1750 adet tireti-
len Anadol’un iiretimi daha sonraki yillarda
8 bine ulast. Anadol serisine 1971 yilinda
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Sanayi Bakani “yerli otomobil icin
bir firmaya izin verildi, dedi

YERLI OTOMOBIL SEKiZ
AY SONRA (IKIYOR

71966 Milliy

OTOMCBILI
i - = T -2

Otomobil

26.800 lira n—

ANKARA, OZEL

ANAY! Bakani Meh-
met Turgut Karm
Biitee Komisyonund
Tiirk otomobilinin 8 ay son
ra piyasaya gkacagim acik
lamustar,
Oneceki geceki Biitce Ko
misyonunun 10ﬂtﬂnllﬁ|l‘ldi
tenkidleri cevaplayan Meh-

met Turgut «Yerli olomobil
seliz ay sonar pivasaya ci-
kacaktir, Bu hususia bir
firmaya miisaade verilmis.

MODELI 2,5 YILDA HAZIRLANAN i, Otemobiin bzam fat

mobil basina 9545 nishetin.

ARABA 130 KILOMETRE YAPACAK ‘it =

Enerjl ve Tabil Kaynaklar Ba

kami Iorahim Deriner de petro

MEHMET ALl BIRAND Imil edilecektir. Santte 130 kilometre sir'at yapablles gonuny tasansma depinerck

Koe Howing grobuniodanll Otosan girketi taras cek olan srabanin moter kudret!, 58 beygir olacaktir,
Bu modelin harirlanmam gin Ikl buguk yil ca-

findan imil edilecole glan Uik yerll otomabll, Ingllte-

tzetle gunlan sSylemigtir:

redeki sReliant Motor Companys tarsfindan model lLigulemyg, ve Tirkiye'ds imdl edilebilmest igin gerekli «10 ?Illllt_ teerbbenin 15 al
clarak yapilmiz ve 1 ay dnce mgiltere'den Tiirkiye- de hsilclikler iamlmkum sonra, istanbul'a getirilmiy- tinda ve milli menfaatlere uygu

tr kara voluyls getivilmistic, Bugline kadar ghell tuiu- tir

4 kapili Anadol’da katilirken iki kapili mo-
delin tiretimi 1975 yilinda sona erdi. Mo-
torlarin kapasitesi 1.2 litreden 1.3 litreye
yiikseltildi.

Ote yandan Otosan’da bagkanligin1 Bernar
Nahum’un oglu Jan Nahum’un yiiriittiigii
Ar-Ge bolimiinde yeni model otomobiller
gelistiriyordu.

Bunlardan Anadol STC 16 spor otomobil
ve Anadol SV 1600 (Bertone tasarimi ve
Reliant Scimitar Estate Coupe taslaklarinin
4 kapili binek Anadol modeline adaptasyo-

bir petrol kanuny tasacisi, Mec

nu) 1973lte, Bécek (hobi otomobili) ise
1975[te iiretildi. 1.6 litre motorlarm kulla-
nildigr STC 16 modelinden {i¢ yilda top-
lam 176 adet, SV 1600 station modelinden
ise 9 yilda toplam 6 bin 72 adet tiretildi. B6-
cek hobi otomobili bir yil i¢cinde 202 adet
sattt. Tek kapili Anadol 1966-1975 yillar
arasinda 19 bin 715 adet iretilirken dort
kapili Anadol ise 1971-1981 yillar1 arasin-
da 35 bin 365 adet satildi. STC 16 diisiince
olarak da performans olarak ta ¢ok iyiydi.
Ancak donemin sartlari, bu modelin oto-
motiv tarihinde alabilecegi gercek yerinin

anlagilamamasi, 2 kisilik bir otomobilin o
giinkii sartlarda agint litks goriilmesi ve bu
nedenle genig kitlelere yayginlagtirilama-
mas1 nedeniyle iiretimine son verildi.

1970’li yillarin sonunda Otosan’da fark-
I {iretim caligmalar1 devam etti. Ornegin
trendin siirekli modernlesmeye bagladig:
bu déneme Otosan’da ayak uydurmak is-
tedi ve Jan Nahum ekibi Cagdag ad1 verilen
ve akademik 6diil de kazanan aile tipi bir
otomobil prototip’i dretti. Ancak iilkenin
icinde bulundugu sartlar miisait olmadigin-
dan, bu modelin tiretimi gergeklestirileme-
di. Bu donemde Reliant firmasina, Bertone
tasarimcist Marcello Cardini (Lamborghini
Miura, Counttach modellerinin tasarim-
cis1) tarafindan cizilen FW 11 (Scimitar Se
7) olarak lanse edilen otomobilin prototip’i
yaptirildi.

Ancak Otosan yonetimi bu otomobilin sa-
tig sansinin az oldugunu disiindii. Toplam
4 adet yapildig: sanilan bu prototip’in 1 ta-
nesinin Ingiltere’de, 1 tanesinin Fransa’da,
1 tanesinin Isve¢ ve bir tanesinin de Tiir-
kiye’de oldugu sanilmaktadir. Bu otomo-
bil 1980 Birmingham Otomobil Fuar’'nda
Reliant standinda prototip olarak sergilendi
ve buyiik bir ilgi gordii.

Bu otomobil daha sonra tasariminda yapi-
lan ufak tefek degisikliklerle sac karoserli
(Bagaj kapagi fiberglas olmak iizere) olarak
Citroen firmasi tarafindan BX adiyla tiretil-
di. Uretimde kaldig1 12 yil boyunca Citro-
en firmasinin Best-seller modeli oldu.

Anadol SV 1600 modelini sedana cevirerek
tirettigi son tasarimi 16 SL 1981°de piyasaya
stirtildii. Orijinal ve 6zgiin flituristik bir ta-
sarima sahip oldugu i¢in uzun siire iretim-
de kalabilecegi diistiniilen bu model 4 yil
icinde toplam 1013 adet tiretildi ve satig ye-
tersizliginden tiretimi durduruldu. Aslinda
kasa formu olarak ¢ok kotii degildi ancak,
hedeflemek istedigi tarza ulagamamusti.

Dr. Ilhami PEKTAS

Bigimsiz bir arka tasarim ve stop lamba-
lar1, oransiz 6n gériiniim, aracin modern
gortintliye kavusturulmaya galigilirken at-
lanan detaylar, SL modellerinin daha az se-
vilmesine yol agt1. Bu dénemde Anadol’la-
rin kesilerek farkli kasalara doniistiiriilmesi
de arabanin prestijini diigtirdii.

Ayrica, Tofag'in c¢ikardigi yeni modeller,
Renault’'un motor ve aksesuar ataklar1 ve
az da olsa ithal otomobillerin artmast ile bu
modelin satis sansi1 iyice azaldi. Anadol’la-
rin kesilerek kamyonet yapilmasi diistince-
s1 bu arabalarin gelecegini olumsuz yonde

etkiledi.

Buna karsin yine de bu arabay: seven bir
kullanici ve hayran kitlesi olustu. Anadol’u
Amerikan arabalar ile mukayese edenler
iki aracin farkli kulvarlarda oldugunu gor-
dii. Boylece, Anadol diinya klasik otomobil
literatiirlerinde 1967 Anadol Al ve 1973
STC 16 model olarak yerini ald1.

Anadol, iiretim bantlaria veda ettigi 1984
yilina kadar toplam 62 bin 543 adet iiretildi
ve yerini sac karoserli Ford Taunus’a birak-
t1.

Anadol, su anda Ingiltere’de de baz1 oto-
mobil meraklilarinin elinde bulunan kla-
sik statiide bir otomobildir ve Ingiltere’de
Reliant Anadol olarak anilir. Ayrica Reliant
firmas1 Anadol ile bu isbirligini iyi bir re-
ferans olarak kullanmistir. Reliant ve Ogle
Design ile ilgili web sitelerinde ve bazi li-
teratiir sitelerinde Anadol’u gorebilirsiniz.
Anadol’u tasarlayan Prof. Tom Karen halen
Ogle Design’in bagindadir.
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ILKYERLI
TROLEYBUSUMUZ:

TOSUN

Istanbul 1960’11 yillarda
yogun go¢ almaya

bagladu. Tk troleybiis hatt:
1961 yilinda Topkapi-
Eminénii arasinda agildi
ve daha sonra hatlar
kentin dort bir yanina
yayilmaya bagladi.
Troleybiisler Italyan
Ansaldo San Giorgia
firmast tarafindan iiretildi
ve diger iilkelerden
alinanlarla beraber

yillar iginde 100 adetlik
bir troleybiis filosu
olusturuldu.

Daha sonra toplu tagimaya uygun ol-
madig; i¢in servisten kaldirilan troley-
biisler IETT nin bir kag¢ personelinin
kendi imkanlar1 ve {dstiin gayretleri
ile aylar siiren calismalar1 sonucunda
1968de tamamen revize edilerek ye-
niden tretildi ve adina tombul oldugu
i¢in “Tosun” ad1 verildi.

[k yerli troleybiisler 1968 yilinin son-
larinda sefere basladi ve 16 y1l boyunca
Istanbulda IETT’nin hemen hemen bii-
tiin troleybiis hatlarinda servise gikarak
hizmet verdi.

Elektrik kesintileri yiiziinden sik sik
yollarda kalan ve seferleri aksayarak
maliyetleri artan Troleybiisler, trafigi
engelledigi gerekegesiyle 16 Temmuz
1984’te isletmeden kaldirilarak Yedi-
kule Gazhanesi'ndeki IETT hurda arag
parkina gekildi.

Giiniimiiz IETT idaresi, 143 yila ulasan ta-

rihinde 6nemli yere sahip olan Tosunu ve
onun tagidig1 hatiralar1 yeniden canlandir-
mak amaciyla, 2013 yilinin son aylarinda,
servisten c¢ekilen eski bir otobiisiin sasisi

Dr. Ilhami PEKTAS

{izerine IETT’li ustalarin elinde Ikitelli atél-
yelerinde yeniden sekillenerek Tosunun bir
benzeri imal edildi. Boylece Tosun, tipki
nostaljik tramvay gibi 2013 yilinda ve 45 yil
aradan sonra sefere hazir hale getirildi.

NNSOL :ZONASQIATTONL ITHHX ST
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1927 yilinda Tzmir'de
dogan Tacettin Higyilmaz
Mithatpaga Sanat
Enstitiisii’nden mezun
oldu. Bir siire ogretmenlik
yaptiktan sonra ticarete
atildi. Tiirkiye’nin
yabanc patentli ilk
camagir makinesini imal
etti. Daha sonra adiyla
ozdeslesen, “Gir Gir”
adint verdigi mekanik
hal siiptirgesinin seri
iiretimine bagladi.
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GIR GIR SUPURGESININ MUCIDI :

TACETTIN
HICYILMAZ

Girgir Giren Eve Dirdir Girmez

1960’11 ve 70’li yillarda neredeyse gir-
medigi ev kalmayan, her Tiirk ailesi-
nin evinde kullandig1 ve Tiirkiyenin o
donemde vazgegilmez markalarindan
Gir Grr, kisa siirede el siipiirgelerinin
yerini alarak rekor kirmisti. Slogani
da vurucuydu: "Gir Gir giren eve, dir
dir girmez” Uriiniin yaraticisi ise 6g-
retmenlikten istifa ederek, kiictiik bir
atolyede ise baslayan Izmirli Tacettin
Higyilmazdi. Tayininin ¢iktig1 Anka-
raya gitmemek i¢in meslegini birakip,
[zmirde baba evinin alt katin1 atélye
haline getiren Hi¢yillmaz, bir matkap
takimi alarak ise koyulmustu.

Hi¢yllmaz'in arkadas: tahtadan yapil-
mis bir model getirdi ona. $ise fircasi
gibi fircas1 olan basit bir aletti. Arka-
das1 gelistirmeye calisti ancak baga-
rili olamadi. Bu modelden yola ¢ikan

Hi¢yilmaz, Gir Girin
ilk tasarimini gercekles-
tirdi. {lk yaptiklar1 mo-
del ¢ok giriltiliydi.
Ancak deneye deneye
son halini verdiler. Ik
yapilan Gir Gir'n giin-
lik satis1 100 kadardi. 5
yillik siirede giinde bin
200 adetlik iretim hi-
zina ulagti. Ancak yeni
modelleri gelistirdik¢e
satig rakami da patlama-
ya baslamisti. Artik her
glin 500 aile Gir Gir ‘la
tanigtyordu.

Elektrik  siipiirgesinin

Dr. {lhami PEKTAS
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¢ikmasiyla satislar azal-
maya baglad1.

1978 yilinda Izmirde ve Tiirkiyede vergi
rekortmeni olmayr bagarmis, evlerin vaz-
gecilmez stipiirgesi GirGir'in ve daha bagka

bir¢ok ev aletinin mucidi, marka olmanin,
trlinlerine patent almanin bilincine daha o
yillarda varmis ve karsiligini da gérmiis olan

sanayicimiz, Tacettin Higyilmaz.

67 4



YERLI VE MiLLi URETIME ADANMIS OMURLER

» 68

Prof. Dr. Sedat
Celikdogan, 7 Nisan
1943 yilinda Manisa’nin
Turgutlu ilgesinde

dogdu. Babasi Malatyali
Abdullah Efendi annesi
ise Saraybosna kokenli
Asima hanumdir. Balkan
Harbi sirasinda yaganan
goler sirasinda Anne

ve Babasinin yollan
Istanbul’da kesigince
burada tanigarak
evlenmigler ve Manisa
Turgutlu’ya yerlegmisler.
Sedat Celikdogan
Manisa’da dogar, ilkokul
ve ortaokulu Turgutlu’da
okur. Sonra parasiz yatily
sinavt kazanarak liseyi
de Manisa merkezde
bitirir. Liseyi bitirdikten
sonra Istanbul Teknik
Universitesi Makine
Fakiiltesi sinavint
kazanarak Istanbul’a
gider. Makine fakiiltesini
5 yilda tamamlayarak
1966 yilinda Makine
Yiiksek Miihendisi
iinvanin alir.

TUMOSAN VE YAVUZ MOTORUN
KURUCUSU :

PROF.DR.SEDAT
CELIKDOGAN

Bu yillarda ITU, Alman standardina
gore ve cogunlukla Alman profesorlerin
egitim verdigi iyi bir iiniversitedir. Uni-
versitenin {i¢iinct sinifinda Necmettin
Erbakan hocadan motor dersleri alma-
ya baslar. Erbakan hoca ile burada tani-
sir. O tarihlerde Erbakan Hoca doktora
ve dogentlik tezlerini Almanya, Aachen
Universitesinde yapmus, Tiirkiye'ye ge-
lerek ITUde ders vermeye baglamusti.
Aachen, Almanyada motor arastirma
merkezi idi ve Erbakan hoca Aachende
hem motor ¢aligmalarina katilmis hem
de bu tiniversitede doktorasini tamam-
lamisti. Motor konusunda ¢alistig: ekip
motor konusunda diinyada taninan
cok kitaplar yazmis ve adina arastirma
merkezi kurmus olan Prof. Dr. Hans
List ve onun tecriibeli motor ekibi idi.

Bu ekip calismas: i¢cinde Almanlarin
hava sogutmal1 bir tank motoru gelis-
tirme projesinde Erbakan hoca ken-

disini ¢ok iyi yetistirmistir. Erbakan hoca
Tiirkiye’ye geldikten sonra bir yandan motor
dersleri verirken bir yandan da profesorliik
tezini tamamlar. Sedat Celikdogan hoca mo-
tor konusuna olduk¢a hakim ve ¢ok giizel
ders anlatan Erbakan hocanin etkisi altin-

da kalarak tiniversiteyi bitirdikten sonra da
motorlar kiirsiisiinde Erbakan hocaya asis-
tan olarak Universite calismalarina devam
eder. 1971 yilinda ITU'de doktora derecesini
tamamladi. Bu donemde 6zellikle 1960 dar-
besinden sonra Erbakan hoca siirekli Anka-
raya giderek motor ve sanayi politikalarini
kalkinma modeli olarak askerlere anlatmus,
askerler de Erbakan hocay: dikkate alarak
yakindan ilgilenmislerdi. Erbakan hoca tek-
nik konularin yani sira milli degerlere gok
o6nem veren inangli bir insan olarak calis-
malarini siirdiirmis ve Tiirkiyenin, Osman-
I'nin, Selguklularin temeli olan teknolojiye
hakim, bilgi sahibi inan¢li bir neslin temel-
lerini atmugtir. Iste 1960 ihtilalinden sonra
Devrim Arabasina karar verilmesi ve sanayi
caligmalarinda Makine Kimyaya goérev ve-
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rilmesi hep Erbakan hocanin etkisiyle ol-
mustur.

Son 200 yilda siirekli cephelerde savasan Os-
manli devleti bu donemde, bilimde, tekno-
lojide, egitimde geg¢ kalmistir. Hele Kurtulus
Savasinda, Canakkale Savaslarinda 14,15, 16
yasinda biitiin genclerimiz cepheye gitmis,
askere alinmis ve ¢ogu sehit olmustur. Dola-
yisiyla bu dénemlerde hem egitim yapama-
mus1z {ilke darmadagin olmus ve hem de ge-
lecegin teminati genglerimiz sehit olmustur.

Kurtulus Savasi ile iilkemiz yeniden dog-
mus, Cumbhuriyetin kurulmas: ile kalkin-
manin motoru sanayinin temelleri atilmaya
baglanmuistir.

Iste bu donemde 1956 yilinda Erbakan hoca
tarimda ve teknelerde kullanilmak iizere
Giimiis Motor’u kurdu. Fakat ithalat¢1 kar-
tellerin batirma hareketi ve tlkedeki de-
velilasyon ile sirket ¢ok zor duruma distii.
Sirket sikintiya diigiince Pancar Kooperatifi
ve Seker Fabrikalar1 Giimiis Motor’u ald1 ve
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ismini Pancar Motor’a ¢evirdi. Motor sana-
yinin temelini atan, Tiirkiye'yi motor yapa-
cagina inandiran, bunun igin sirket kuran,
altyapisini hazirlayan Erbakan hocadir.

Erbakan hoca hem manevi kalkinma, hem
de teknolojik kalkinma i¢in o zaman Tiirk
Talebe Birligi adi altinda bir¢ok yerlerde
konferanslar verdi. Erbakan hoca TOBB Bir-
ligime Genel Sekreterlik gorevine geldiginde
Sedat hocada Erbakan hoca ile doktoraya
basladu.

Bu arada ilging bir olay oldu. Erbakan hoca
Almanyada, Almanyadaki diinyanin sayi-
Ii iniversitelerinden olan Berlin Universi-
tesinin Motor Boliim Bagkanligina davet
edildi. Erbakan hoca artik siyasete basladi-
g1 icin bu gorevi kabul etmedi. Sedat hoca
daha sonra Erbakan hoca ile dogentlik ca-
ligmasina basladi. Bu ¢alisma sirasinda ayni
zamanda Balikesirde Ordu donatim asteg-
meni olarak askerlik gorevini de tamamla-
di. Dogentlik derecesini 1976 yilinda yine
[TUden aldi. Erbakan hoca 1975 yilinda

Milliyet¢i Cephe Hiikiimetinde Bagbakan
Yardimcist oldugu dénemde Sanayi Bakan-
ligin1 alarak kalkinma hareketini baglatti. Bu
kalkinma hareketinin icerisinde tarim maki-
nalari, otomotiv, seker fabrikalari, ¢cimento
fabrikalari, ayrica istihdam igin Anadoluda
yeni ayakkabi tiretmek i¢in fabrikalar, takim
tezgahlar1 da vardi. Ama bunlarin igerisin-
de iilke ekonomisinin can damari olan bes
konu secildi. Bunlar ;

Tiirk motor sanayi icin TUMOSAN, bu mo-
torlar1 tiretmek i¢in Takim tezgahlar1 sanayi,
TAKSAN, Elektronik sanayi i¢in TESTAS,
enerji iiretim tesisleri igcin TEMSAN ve bu
fabrikalarin yapilmast i¢in altyapisini hazir-
lamak tizere de GERKONSAN kuruldu.

Iste Sedat hoca 1976 yilinda dogentligini
tamamladiktan sonra agir sanayi koordina-
tori olarak bu bes tane sirketin kurulusun-
da bulundu. 1976 yilinda bu kuruluglar ta-
mamlaninca Sedat hoca TUMOSAN Genel
Miidiirti ve Yonetim Kurulu Baskani olarak
motor sanayisini gelistirmek iizere goreve

baslad: bu gorev 1981 yilina kadar devam
etti.

O tarihlerde Tiirkiyede otomotiv sanayi ola-
rak Toros otomobili {ireten Renault, Murat
124 iireten FIAT fabrikalar1 vardi. Fakat
bu fabrikalara preslenmis parcalar, motor,
transmisyon, sanziman hepsi disaridan ge-
liyor sadece burada montaji ve boyasi yapi-
liyordu.

Kapali bir ekonomi vardi ve araba almak
i¢in siraya girilen bir donemdi. Paranizi ve-
riyorsunuz, 6 ay, 1 sene sonra ancak araba
alabiliyorsunuz. Yani korunmus bir sanayi
var. Yerli katk: ¢ok diisiik. 1976 yilinda oto-
motiv sanayinde ilerlemeler oldu ve iiretim
rakamlar1 100 binlere ¢ikti, ama ne otomobil
grubunda, ne kamyon, ne otomobilde nede
diger araglarda motor iiretilmiyordu.

Erbakan Hoca ve Sedat hoca bu araclara

motor liretmek i¢in ¢aligmalara basladi.

Dr. Ilhami PEKTAS

Sedat hoca TUMOSAN Genel Miidiirii ol-
dugunda kendisini ilk tebrike gelen rahmetli
Turgut Ozal oldu. Turgut Ozal 0 zaman Is-
tanbul’ da Ozel sektor firmasinda yonetici
olarak ¢alistyordu. Turgut Ozalda otomobil
ve traktor motoru yapmak {izere Perkins
Firmasin1 Tirkiye'ye getirmek i¢in ¢ok ug-
rastt ama getiremedi. Turgut Ozal ziyareti
sirasinda Sedat hocaya, “Sedat hayirli olsun,
¢ok iddiali bir motor projesine basladiniz,
li¢ sene igerisinde bir anlagsma yaparsaniz,
sakin moralini bozma, teknoloji transferi
yapmak zordur, ¢ilinkii Tiirkiye'ye teknoloji
vermek istemezler, ben 3 sene ugrastim ge-
tiremedim, sen 3-4 sene iginde getirebilirsen
basarili sayilir” demistir.

Fakat bu donemde kararli bir hiikiimet vard:
ve Erbakan Hoca motor sanayini kurmakta
gok 1srarliydi. Sedat hoca ve ekibi hizli bir
sekilde projelere baslad1 ve 1976 yilinda Tir
Motorlar1 Projesinde Volvo ile ilk lisans an-
lagmasi yapild1. Tirlar i¢in 350 beygirlik mo-
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torlar yapildi. Arkasindan Kamyon Motorla-
r1 Projesinde Mercedes ile lisans anlagmasi
yapildi ve fabrika Aksarayda kuruldu.

Hemen arkasindan [talyan Fiat'la da traktor
ve traktor motorlar lisans anlagmasi yapil-
d1 ve fabrika Konyada kuruldu. Minibiis ve
kamyonetler i¢in hafif dizel motorlari proje-
sinde Japon Mitsubishi’yle anlagma yapildi.
Aktarma organlar1 projesinde Alman ZF fir-
mast ile lisans anlagmasi yapild1.

Tiim bu projelerle yilda 100 bin adet motor,
30 bin adet traktor tiretilmesi planlandi.

Bir taraftan da TAKSAN Takim Tezgahla-
rinin devreye girmesi ile bitylik bir sanayi
hamlesi basladi.

Bu donemde koalisyon hiikiimeti olmanin
zorluklar1 vardi. Projelerin hayata gecirilme-
si i¢in, temeller atilmaya, fabrikalarin ingasi
yikselmeye basladigi sirada koalisyon bo-
zuldu ve hiikiimet disti.

Tim bu projelerden rahatsiz olan Amerika
ve bati tlkeleri, Tiirkiye'ye ambargo uygula-
maya baglad1.

Bat1 diyor ki biz size dort tane sektorii ser-
best birakiyoruz, bu sektorlerde sizi destek-
leriz.

Bunlar; Saglik, Tarim, Enerji ve Egitim sek-
torleridir. Bu sektorlerde her tiirlii destegi
veririz. Ama bu sektorlerin disinda bagka bir
sey yapmaniza asla izin vermeyiz.

Motor, otomobil, tank, silah, ucak vb. bun-
lar1 ancak biz yapariz siz asla bu sektorlere
giremezsiniz diyorlar.

Iste bu ciddi bir ambargo ile Sedat hocanin
projelerine finans akis1 kesildi. Diinya ban-
kas1 da kredilerini durdurdu.

Italya, Dogu Almanya ve Cek Cumbhuriyeti
bu ambargoya uymad: ve kredi anlagmalari-
n1 onayladi. TAKSAN, Dogu Bloku serma-
yesiyle kuruldu ve tiretime bagladi.

1t CELIKDOGAY

Sedat hoca, Mercedes, Volvo, Mitsubishi,
Fiat anlagmalari i¢in Islam Kalkinma Banka-
sindan kredi talep etti. Banka ile ilk leasing
anlagsmasini yapt: ve TUMOSAN icin gerek-
li tiim makinalar1 Italyadan aldi. Bu proje-
ler yapilirken hiikiimet diistii ve ¢alismalar
engellendi. Bir iilkede sanayinin gelismesi
i¢in temel sartin istikrar ve akilli politikalar

oldugu bir kez daha gozler oniine serilmis
oldu.

1977 yilinda hiikiimet degisince, geri donii-
sl olmayan projeler yavaslatilarak, baglama
asamasinda olanlar iptal edildi. Tiimosan,
Kamyon Motorlar1 Projesi ile Traktor ve
Traktor Motorlar Projeleri ileri agamada ol-
duklar1 i¢in devam etti. Fakat Sedat Celikdo-
gan ve ekibi gorevden alind1.

1978 yilinda ikinci Milliyet¢i Cephe hiikii-
meti, Siileyman Demirel bagbakanliginda
kuruldu. Prof. Dr. Necmettin Erbakan Bag-
bakan yardimcisi oldu ve Sedat Celikdogan
tekrar Tiimosan'a Genel Miidiir olarak atadi.

Dr. Ilhami PEKTAS

Konya traktér motorlar1 iiretiminde kulla-
nilan transfer hatlari, makinalar ve gerekli

ekipmanlar alinarak fabrikada iiretim bas-
latild1.

Fakat 2 y1l sonra 12 Eyliil 1980 ihtilali olunca
projeler askiya alindi. Sedat Celikdogan ve
proje miidiirleri gorevden alinarak Tiimo-
sana emekli bir albay Genel Miidiir olarak
atandi ve baslayan yatirimlar durduruldu.

Sedat Celikdogan, Tiimosanda beraber ¢a-
listig1 ve gorevinden el gektirilen iist diizey
kadrosu ile 1987 yilinda SAM Miihendislik
firmasini kurarak egitim arag geregleri iiret-
meye bagladi. SAM Miihendislik 2001 yilina
kadar iiretime devam etti.

Sedat Celikdogan, SAM Miihendislik sikin-
tili giinler yasamaya basladiginda yeni bir
olusuma giderek biyel kolu tiretmek tize-
re 1992 yilinda Yavuz Motoru kurdu. Biyel
kolu iiretimi sayesinde Yavuz Motor fabrika-
s1 bugiin Tiirkiye'nin yerli ve milli dizel mo-
torunu iireten ilk fabrikasi1 olmustur.
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Sedat Celikdogan daha sonra Tiirkiye'nin ih-
tiyaci olan, hassas tiretim rulmanl yataklar
imalat1 i¢in 6zel sektoriin tesebbiisiiyle An-
kara-Polatlida 1982 yilinda Ortadogu Rul-
man (ORS) Sanayi A.$yi kurdu. Genel Mii-
diir olarak Avusturya Steyr firmasi ile lisans
anlagmasi yapti. Bugiin tilkemizin 6nemli
bir kurulusu olan bu fabrika, iiretiminin %
80’ini ihra¢ etmektedir.

Ozel sektorde 1977 yilinda kurulan Tiirki-
yenin ilk ve en biiyilk kam mili iiretim te-
sisi ESTAS otomotiv sanayinin gelismesine
destek oldu. 1987 yilinda SAM Miihendislik
Yonetim Kurulu Baskanligi, 1981-1984 yil-
lar1 arasinda HEMA Disli Fabrikasi1 Koordi-
natorliigii, 1982-1984 yillar1 arasinda Orta
Dogu Rulman Sanayi Genel Miudirligi,
1995-2001 yillar1 arasinda Ankara Belediyesi
BELTAS Yonetim Kurulu Bagkanligi, 1987-
1989 yillar1 arasinda TUBITAK Miihendis-
lik Aragtirma Grubu Uyelikleri sirasinda,
Sedat Celikdogan iilkenin milli sanayilesme
siirecine dnemli katkida bulundu.

1994 yilinda Milli Goriis yerel yonetimler-
de biiytik basar1 kazandi. Sedat Celikdogan,
Belediyelerin Teknik yonden desteklenmesi
icin, Prof. Dr. Necmettin Erbakan tarafin-
dan 1995 yilinda kurulan BELTASta yone-
tim kurulu bagkani olarak gorev aldi. Se-
dat Celikdogan, Refah Partili belediyelerin
problemlerine ¢oziim ve gelismelerine pro-
jeler iiretti. Tramvay ve metro araglari, oto-
biis, duktil boru ithalatin1 6nlemek ve Tiirki-
yede iiretilmesi i¢in ¢alismalar baglatti. Yerel
Yonetim Fuarlar: diizenleyerek belediyelerle
onlara hizmet veren sirketlerin bir araya gel-
melerini ve belediye personeline uzmanlik
egitimleri verilmesini sagladi.

1995 secimlerinde Refah Partisinin en bii-
yiik parti olarak se¢imi kazanmasi ve aka-
binde 1996-1997 tarihleri arasinda Prof.
Dr. Necmettin Erbakan basbakanliginda
54Uncii hiukiimet (Refah-Yol) kuruldu.
Refah-Yol Hiikiimeti kurulunca Basbakan
Erbakan, Sedat hocayr Stratejilerden so-
rumlu Bagbakan basdanigsmani olarak ata-

d1.1996-1997 yillar1 arasinda SATEM bagka-
n1 ve D-8 Ulkeleri Sanayi ve Ar-Ge Projeleri
Koordinatdrii olarak gorev yapti.

Kader, Bagbakan Erbakan ve Sedat hocay1
milli sanayinin gelismesi icin yeniden bir
araya getirmisti. Sedat hoca bu donemde
Tiirkiyede devletin yeniden yapilanmast i¢in
Sanayi ve Teknoloji Gelistirme Merkezi (SA-
TEM)’in kurulmasini sagladi. Sedat Celik-
dogan onceki tecriibelerinden anlamistir ki
devleti yapilandiramazsaniz ayni zamanda
halki da bilinglendiremezseniz ve uygula-
mak istediginiz projeleri gerceklestirmekte
asla bagarili olamazsiniz. Sedat hocaya gore
mevzuat ve kanunlar1 olusturmadan, yuka-
ridan asagiya dogru organize olmadan proje
yapilamazdi.

Sedat Celikdogan, bizim mevzuatimizin
tiretime gore degil, satin almaya gore dizayn
edildigini vurgulayarak, tanzimattan bu
yana Batili iiretecek, biz satin alacagiz poli-
tikasinin degismesi i¢in tiretime ve ihracata
doniik yeni bir yapilanmaya gidilmesi sartt1.
Iste bunun igin devletin yeniden yapilanma-
s1 gerekliydi.

Bu yapilanma icin Sedat Celikdogan lider-
liginde hem sanayi politikalar1 ve hem de
D-8 hareketi icin ekipler olusturularak Is-
lam Birligimin kurulmasini saglayacak D-8
projesinin temelleri atild1. 1970’li yillardaki
Erbakan hiikiimetleri sirasinda baslatilan
agir sanayi hamlesine benzer yeni hamle-
lerle 1996 yilinda da D-8 Islam iilkelerinde
ortak tiretimlerin yapilmasi, otomobil, ugak,
gemi, zirai arag ve gereg, savunma sanayii
techizatlar1 gibi tiretimlerin birlikte yapil-
mast hedeflendi.

Bagbakan Erbakan hocanin katildig1 ve Se-
dat Celikdoganin yirittigi toplantilarda
ozel sektoriin temsilcileri, devletin énem-
li kimseleri, glindeme gére de bakanlardan
bazilar1 yer alirdi. Bu toplantilarda iilkenin
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ve Ozel sektdriin biitiin nabzi tutulurdu. Me-
sela bu calismalar sirasinda paradan 6 sifir
atilmasi goriistilmistii.

Kara yollarinda biitiin oto yollar, hizl: tren-
ler, kalkinma hareketi, limanlar, sanayilesme
hareketiyle ilgili olarak 6nemli toplantilar
yapildi. Erbakan hocanin 6zellestirme mo-
delinde sirketler kara gecirildikten sonra %
51'i halka agilacakti. AK Parti zamaninda
burada alinan karalarin hemen hemen bir
cogu gerceklestirildi. SATEMde Sedat hoca
ilk olarak otomotiv sektoriine el atti. Ciinki
bu sektor ¢ok asir1 déviz yutuyor ve Tiirki-
yenin ihracatinin tamamini verseniz déviz
yetmiyordu. Bunu 6nlemek i¢in Tiirkiyede
yeni modeller iiretip Diinyaya ihrag edile-
cekti. Renault / Megane bu stratejiden dog-
du. Fakat yeterli degildi. Tasariminda bura-
da yapilmasi, milli markalarin tiretilmesi ve
ihra¢ edilmesi gerekiyordu ama bunlar Se-
dat hocanin istedigi gibi yapilamadi.

Tekstil sektoriinde Tiirkiye iplik ve kumas
tiretiyor, konfeksiyona ge¢meyi istiyor ama
konfeksiyona ge¢mek i¢in makineler gere-
kiyordu. Ihtiya¢ duyulan bu makineler Ital-
yadan ithal ediliyordu. Sedat hoca sorunun
¢6zimii icin bu tekstil makinelerinin Tirki-
yede iiretilmesi i¢in ¢aligmalar baslatti.

Sedat hoca ve ekibi Erbakan hoca énderli-
ginde D-8 projesini bagarryla yiiriittii. [slam
tilkeleri arasinda hem siyaseten, hem tekno-
lojik, hem de sanayilesme olarak birliktelige
ihtiya¢ vardi. Sedat hoca bu ¢ercevede En-
donezya ve Malezyaya giderek Endonez-
yada ugak sanayinin ileri seviyede oldugu-
nu ve kendi ugagini yaptigini, Malezyanin
ise elektronikte ¢ok ileri seviyede oldugunu
gordii. Erbakan hoca ile gortiserek iist sevi-
ye olusturulan bir heyet ile Malezya, Endo-
nezya, Pakistan, Iran seyahatlerine ¢ikildu.
D-8in kurulmasina yonelik olarak atilan ilk
adim, Tirkiye'nin daveti itizerine Iran, Pa-
kistan, Banglades, Malezya, Endonezya, Mi-
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sir ve Nijeryanin katilimryla 22 Ekim 1996
tarihinde Istanbulda diizenlenen “Kalkin-
mada Isbirligi Konferansi” ile atildi. 15 Ha-
ziran 1997de D-8 kuruldu. Tabi bu hareket
batida biiyiik rahatsizlik yaratti. Yapilan ilk
toplantiya D-8 {ilkelerinin biitiin liderleri
geldi. Sedat hoca ve SATEM ekibi D-8 pro-
jesi i¢in 130 proje hazirladi. D-8 projesinde
ticareti kim yapacak, sanayiyi kim kuracak,
Ar-Ge'leri kim gelistirecek, bankacilig, ta-
rim ve istihdami kim yapacak seklinde il-
kelerin giiglii yonlerine goére aralarinda pay
edildi. Tuirkiye saglik ve sanayilesme alanin-
da, Endonezya istihdam ve tarim alaninda,
Malezya finansman ve elektronik alaninda
olmak {tizere is boliimleri yapildi. Tirkiyede
tretilmek iizere ziraat ugag tiretim ¢aligma-
lar1 baglatildi. Bu ugak o tarihte yapildi simdi
TAIde hangarda duruyor.

Diger projelere baslama agamasinda Tiir-
kiyede 28 Subat 1997 post modern darbesi
oldu. Buna ragmen otomotiv sanayinin plan-
lamasy, ilaglama, yangin sondiirme ugaklar:
projeleri onaylandi. Bu arada rayl sistem
araglar1 ¢aligmasi da yapildi. Projeler, Genel
Kurmay Baskani, Jandarma, Kara, Deniz ve
Hava Kuvvetleri komutanlarina anlatildi.
Cok begenilmesine ragmen batinin ve med-
yanin baskisi ile bir tiirlii yapilamadi.

Amerika ve bat1 bu projeleri engellemek i¢in
once 28 Subat 1997 darbesi ile Erbakan ho-
cay1 iktidardan uzaklastirdi. Arkasindan 25
sene iktidarda olan Endonezya baskan: Su-
harto, 1998 yilinda, yine ayni tarihlerde Ma-
lezyada Bagbakan yardimcisi Enver Ibrahim
farkli oyunlarla, yine benzer sekilde Nijerya
devlet baskani ve Pakistanda Navaz Serif hii-
kiimeti de darbe ile iktidardan uzaklastirildi.
Boylece 1.5 milyar Islam diinyasinin ekono-
mik igbirligini saglamaya yonelik olan D-8
projesi de eski heyecan ve 6nemini kaybetti.

Ayrica bu engeller nedeniyle Tiirkiye'nin AB,
Karadeniz Ekonomik s Birligi, Balkan Ul-

keleri ve Tiirki Cumhuriyetleri ile ekonomik
is birlikleri ¢abalarinda da istenen sonuglar
alinamadi.

Refah-Yol hiikiimetinin goérevi birakmasi
sonrasl, Sedat Celikdogan Ostim Organize
Sanayi Bolgesinde yonetimde yer alarak sa-
nayicilerin problemlerine ¢6ziim bulmaya,
sanayinin gelismesine katki saglamaya de-
vam etti. Eksik kalan akademik kariyerini
tamamlayarak, 2014 yilinda Karabiik Uni-
versitesinde Profesor oldu.

Sedat hoca hi¢bir zaman yilmad: her firsat-
ta goniil verdigi iilkesine ve milli proje ¢a-
ligmalarina, 1998 yilinda Ostim OSB catisi
altinda Ostim OSB Baskan: Orhan Aydin
bey ile birlikte devam etti. Ben de daha 6nce
ESAM toplantilarinda tanistigim rahmetli
Sedat hocamin asistan1 olarak Ostim OSBde
yaninda c¢alismaya bagladim. Burada Sedat
hocam ile bir ¢ok projelerde birlikte ¢alistik.
Ondan ¢ok sey 6grendim.

Bunlardan bir tanesi de Milli Riizgar Enerji
Sistemleri Gelistirilmesi ve Prototip Riizgar
Tiirbin Uretimi (MILRES)dir. Bu proje ile
500kW ve 2.5 MW’ lik endiistriyel 6lcekte
elektrik tiretimi yapan riizgar tiirbinlerinin
tamamen 0zgiin ve yerli teknoloji ile gelisti-
rilmesi ve prototiplerinin tiretilmesi hedef-
lendi. TUBITAK proje siirecinde ilk etapta
500 kW’lik riizgar tiirbini gelistirilecek, bu
prototip deneme amag¢l kullanilarak tasarim
olgunlastirildiktan sonra 2.5 MW’lik tiirbin
prototipi gelistirilecektir. 500 kW’lik riiz-
gar tiirbini iiretilerek Istanbul Terkos'ta ba-
sartyla test edilmistir. Simdi ikinci etap 2.5
MW’lik Riizgar tiirbini hazirliklar1 devam
etmektedir.

Sedat Celikdogan, 2012 yilinda Rayl sistem
treticilerini Ankarada bir araya getirerek
Anadolu Rayli Ulasim Sistemleri Kiimelen-
mesinin kurulmasinda ve Ankarada ihalesi
yapilan ve Cin CSR firmasinin kazandi-
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g1 324 adet metro aracinin alimi igin % 51
yerli katki sart1 getirilmesinde biiyiik katki
sagladi. Rayli sistemlerde getirilen % 51 yer-
li katki sart1 bir milat oldu. Bundan sonra
Tiirkiyede yapilan tiim ihalelerde yerli kat-
ki sartinin getirilmesinde 6ncii oldu ve bu
tarihten sonra yapilan tiim ihalelerde yerli
katki sart getirildi. ARUS kiime tiyeleri oto-
motiv sektoriinde bir tiirli yapilamayan mil-
li markalarimizi rayh sistemlerde sadece %
60 yerli katki saglamakla kalmayip Sedat ho-
canin milli marka anlayisina uygun olarak
Tirkiyede ilk defa milli marka tramvay, hafif
metro araci ve trambiis iiretimlerini gercek-

Dr. {lhami PEKTAS

lestirdiler. Bozankaya, Durmazlar, Istanbul
Ulasim gibi firmalarimiz tarafindan tiretilen
224 adet milli marka araglar simdi Kayseri,
[stanbul, Bursa, Samsun, Kocaeli ve Malatya
sehirlerimizde hizmet etmektedir.

Tiirkiyede ilk yerli ve milli motor fabrikas:
Yavuz Motorun kurucusu olan Sedat Celik-
dogan hoca, Milli lokomotif i¢in Cer moto-
ru ve Tank Motorunun Tiirkiyede iiretilme-
si icin yogun c¢alismalarinda bulunmus ve
ekipler kurmustur.

Bunun yani sira Ostimde Milli Metro, Milli
Zeplin, Milli radar, Milli roket, Sanal fabri-
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ka, Ekoman projeleri, 3 D tasarim merkezi,
Miihendislik ve tasarim merkezi, D-8 proje-
sinin devamu gibi bir ¢ok projelerde yer aldi.

Sedat Celikdogan, Tiirkiyede yapilan kamu
ihalelerinde offset yada yeni adiyla Sanayi
Isbirligi Programi (SIP) ile yerli katkinin ar-
tirlmast igin bityiik gayretler sarf etti ve SIP
yonetmeliginin yayinlanmasinda etkili bir
isim oldu.

Sedat Celikdogan, tiim bu ¢aligmalar sirasin-
da bir yandan da eksik kalan akademik kari-
yerini tamamlayarak, 2014 yilinda Karabiik
Universitesinde Profesor iinvanini aldiktan

sonra burada Rayli Sistemler Mithendisligi
ogrencilerinin yetismesinde biiyiik katkilar
sagladi. Ayni zamanda Ostim Teknik Uni-
versitesinin kurucusu ve miitevelli heyeti

tyeligi yapt1.

Sedat Celikdogan'in Yerli Uretim ve Milli
Marka Anlayisinda,

Tiirkiyede {iretim yapiliyorsa ama markasi
(tasarim, know-how, patent, lisans hakla-
r1) bizim degilse bu yerli iiretimdir. Ornek
olarak Renault ve Fiat otomobil markasi
verilebilir. Evet ,Tiirkiyede % 70 yerli katki
saglanarak iiretim yapiliyor ama tasarimi,

markas1 ve lisans haklar1 bizim degilse bu
yerli iiretimdir, milli diretim degildir. Bu-
rada sadece yerli katki var. Ama Tiirkiyede
finansal olarak en az % 51 yerli katki ile
tiretim yapiliyorsa ve tasarimi, IP (Lisans,
know-how, patent) haklar1 bize aitse, mar-
kas1 bizimse bu iiretim milli tiretim ve tiriin
de Milli markali bir iiriindiir. Ornek olarak
Argelik, Vestel, Aselsan, Durmazlar, Bozan-
kaya verilebilir.

Iste, Sedat Celikdogan hoca milli markalar
¢ikarmak i¢in her zaman hazirdi. Kendine
glivenen heyecanli ve milli suura, milli du-
rusa sahip, vatanini seven milli bir insandi.

Dr. Ilhami PEKTAS

Onun inancina gore askeri giice sahip olmak
degil, tiretim ve AR-GE giiciline sahip olmak
daha 6nemliydi. Disaridan satin aldiginiz
diinyanin en gii¢li silahlari ile ordunu do-
natsaniz bile eger bu silahlar1 tiretemiyor-
saniz, tasarimini yapamiyorsaniz asla lider
olamazsiniz, Cin, Japonya, G.Kore ve Al-
manya lretim yaparak diinyada s6z sahibi
oldular. Eger tiretemezseniz milli markalara
sahip olamazsaniz, diinyanin finans merkezi
de olsaniz degil diinyada bir gii¢ ancak hiz-

met¢i olursunuz inancindayd.
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ESTAS EKSANTRIK SANAYI BASARI

HiKAYES.i ;
HALIS
VERMEZOGLU

VE ORTAKLARI

Sivas’ta 30 yildur faaliyet
gosteren bir firma,
sektoriinde Tiirkiye
lideri, daha da onemlisi
diinya ¢apinda en biiyiik
birka¢ kurulustan biri...
Otomotiv motorunun en
hassas parcalarmdan olan
eksantrik mili iiretmek
etmek iizere kurulan ve
bugiin, diinyanin pek
cok iilkesindeki onemli
otomotiv sirketlerine
orijinal parca iireten
ESTAS. Miitesebbis
giiciin birikmig sermaye
ile bulugmasindan ortaya
ctkan bagarili bir kurulug
olan ESTAS aym
zamanda Sivas sanayisi
icin ¢ok onemli bir model.
Sivas’in soniik
sanayilesme tarihinde
kocaman bir istisnadir

ESTAS...
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HALIS USTANIN SANAYIi
ALANINDA YETENEGI

Halis Usta Sanayiye olan yetenegini
sOyle anlatiyor.

Babamin Ziyabey Kiitiiphanesinin ya-
ninda, Tellipinar Cesmesinin karsisin-
da bir bakkaliyesi vardi. Ben hem ilko-
kula gider hem de ditkkdnda babama
yardim ederdim. Okul bitince babam,
bakkalda kalmamu, ticarette yetismemi
istedi. Fakat benim goziim sanattaydi.
Mekanik aksama ta o yaslarda ¢ok me-
rakim olmustur. O zamanlar Cer Atol-
yesi biinyesinde bir ¢irak okulu vardi,
midiiri de babami taniyor. Onun tel-
kinleriyle babam, ¢irak okuluna kayit
olmama izin verdi. Ben sevin¢ten hava-
lara ugmustum... Hemen Tashandaki
noterden evraklari tamamlayip kaydi-
m1 yaptirdim. Orada ii¢ sene okudum.

Dr. {lhami PEKTAS

Ik teknik bilgilerimi, mesleki egitimimi
oradan aldim. Uciincii senenin sonunda
Cer Atolyesi, okulu tasfiye etti. Benim oku-
lu bitirmeme daha bir sene vardi. Bizi staj
yapmak ve egitimimizi tamamlamak {izere
Atolye’ye yerlestirdiler. Dokiimhanede alt1
ay ¢aligtim bu arada gizli gizli dikkanimizin
karsisinda bulunan tornaci ditkkkdninda da
calisryordum.

Daha sonra ziraat midiiriiniin tavsiye-
si ve babami ikna etmesiyle bir ciftlikte ise
basladim. Orada iki y1l calistim ve ¢ok sey
ogrendim. Ciftligin traktorleri, kamyoneti,
ziraat aletleri iki y1l boyunca elimden gegti.
Tamirini ve bakimini bizzat ben yaptim. Bu-
rada iyi bir tecriitbe kazandim. Sonra aske-
re gittim, doniiste bir siire ufak tefek islerde
¢alistim. Bu arada babam vefat etti, ailenin
sorumlulugu da bana kalmisti. Bu dénemde
iki sene kadar, Sivas’ta yeni acilan bir traktor
bayiinde servis elemani olarak ¢alistim. Ni-
hayet 1955 senesinde sanayide kendi is yeri-
mi a¢gmak nasip oldu.

1955’ten 1973 kadar sanayi carsisindaki
diilkkdnimda; torna, tesviye isleriyle ugras-
tim. Otomobil motorlarinin, bilhassa dizel
motorlarin tamir ve bakimini yaptim.

ESTAS NASIL KURULDU?

Tirkiyenin doviz darbogazinda oldugu ve
Amerikanin ambargo uyguladigr 1970l
yillarda bu eksantrik mili de ithal ediliyor,
temininde biiyiik sorunlar ¢ikiyordu. Cev-
reden bu ise girmem hususunda tesvik edi-
liyordum. Bu isi Tiirkiyede yapan kimse de
yoktu zaten.

Bu yillarda nakliyecilerin tercih ettigi Tames
ve Ford D -750 kamyonlar1 piyasada yogun
olarak kullanilmaya baglamisti. Bu araglarin
Eksantrik Milleri sfero dokiim olarak yapil-
digindan démiirlerinin kisa olusu ve piyasada
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bulunamamasi arag¢ sahiplerinin sanayide
arayisa gecmelerine neden oluyordu.

Kiigiik sanayi sitesinde tornaci olarak calis-
tigim sirada bu arayis dikkatimi gekti ama
elimdeki imkanlar millerin tretimini yap-
mak i¢in yeterli degildi.

Daha sonra bu ise kafa yorarak eksantrik
milleri tretebilmek i¢in elimde bulunan
mevcut bir torna tezgahinin aparatlarini
degistirerek ve cesitli aparatlar ile tadilatini
yaparak;

-Torna tezgahi

-Kam kopye torna tezgahi
-Alevle Sertlestirme tezgahi
-Kam taglama tezgahi
-Silindirik taglama tezgahi

kullanarak Eksantrik Millerini {iretmeyi
bagardim. Orjinali sfero dékiimden olan
milleri ¢elik mil olarak tiretip sertlestirerek
daha uzun 6miirlii Eksantrik Miller tirettim
ve bu miller piyasada kisa zamanda tercih
edilen bir iiriin haline geldi.

Halis usta, zamanla siparislerin devamli art-

SESTAS

kaliteyi herkes tasiyor...

KAM M"—l - CAMSHAFT best association for camshaft...

OESTAS
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kaliteyi herkes tasiyor...
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mas1 ve mevcut imkanlarla aparatlar siirek-
li degistirerek tiretim yapmasinin zorlukla-
r1 nedeniyle isleri yetistiremeyince yeni bir
arayisa gegti.

Urettigimiz millere dyle talep oluyordu ki,
kapasiteyi artirmamiz, yeni tezgahlar ilave
etmemiz gerekiyordu. Bu is icin benim ser-
mayem yeterli degildi.

1970’li yillarda Almanyada ¢alisan insanla-
rimiz {ilkeye izine gelirken satabilecekleri
malzemelerden getirerek sehirlerde satmaya
calisirlardi. Sirketimizin kurucu ortaklarin-
dan Abdullah Déner Almanyadan getirdigi

malzemeleri satmak i¢in benim yanina ge-
lince ondan kendisine kullanilmis ikinci el
eksantrik mili Gretim tezgahlarindan bul-
masint1 talep ettim.

Abdullah Bey, istedigim tezgahlar1 buldu ve
beni Almanya’ya davet etti. Bulunan tezgah-
lar1 satin almaya benim sermayem yeterli ol-
mayinca bu isi ortak olarak yapmaya karar
verdik. Boylece 1977 yilinda ben ve arkadas-
larim, Abdullah Déner, Esat Ozka, Mehmet
Emin Kogyigit, Mehmet Biter ve Toros Ko-
cak giiclerimizi birlestirerek ESTAS1 kur-
duk.
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Adi ortaklik ile bagla-
yan bu atilimin daha
sonra sirket kurma ge-
rekliligine dogru sinyal
vermesi {izerine birlik-
te Anonim Sirket kur-
ma karar1 aldik.

Boylece Halis Usta-
nin  Tamirhanesinde
baslayan bu yolculuk,
23.12.1977 tarih ve 373
sayth Tirkiye Ticaret
Sicil Gazetesinde ES-
TAS A.S ilani ile resmi-
yet kazandi.

Kapasiteyi artirmak ve
artan talebi karsilamak
i¢in elimizdeki tezgéh-
lar yeterli degildi, yeni
tezgahlar alinmasi ge-
rekiyordu.

Yeni tezgahlar ise ¢ok
pahali idi.  Ortakla-
rimiz olan Abdullah
Déner, Esat Ozkan ve
M.Emin Kogyigit'in Al-
manyada olmasi bizim
icin biyiik bir avantaj-
di. Ortaklarimiz Almanyadan is¢i permisi
ile bedelsiz ithal sistemiyle benim istedigim
kullanilmis tezgah getirdiler. Fakat bu tez-
gahlar eski oldugundan istenilen verimi tam
olarak alamiyorduk. Bunun tizerine tezgah-
lar1 revize ederek ve yeni aparatlar ilave ede-
rek gelistirmeye ve gelistirdigimiz tezgahlar-
dan ¢ok iyi sonuglar almaya basladik.

1991 yilinda doékiimhanemizi kurduk. Bu
vakite kadar dokiim isini Istanbulda yaptiri-
yor fakat istedigimiz neticeyi alamiyorduk.
Simdi iretimin tim sathalarini kendimiz
gerceklestiriyoruz. Dokiimhaneyle beraber

©ESTAS

KAM MiLi - CAMSHAFT

triin gesitleri de artti. ESTAS1 kurdugumuz

giinden bu yana kazandigimizin ¢ogunu
makine ekipmana yatirdik. Bu arada ortak-
lar olarak birka¢ defa da sermaye artirdik.
Eksantrik mili ¢ok hassas bir parca, milimet-
rik bir hata da yapilan is heba olabilir. Bu se-
bepten ¢ok dikkatli ¢alismak ve teknolojiyi
stirekli takip ederek yenilemek icap ediyor.
Elimizden geldigi kadar makineleri yenile-
meye, miisteriyi memnun edecek kaliteyi
tutturmaya calistyoruz.

Zamanla tiretim kapasitemizi, kaliteyi artira-
rak ve yeni ortaklar alarak bitylimeye basla-

hes

kaliteyi herkes lasiyor...
=ssociation for camshait...

dik. Pazarlama yoniinden sirketi gelistirmek
icin BMCden emekli olan Turan Ekmekgi'yi
de ortaklarimiz arasina kattik. Béylece bu
zamana kadar yedek parca piyasasina iiretim
yapan ESTAS, yurt iginde iiretim yapan tiim
traktor, kamyon ve otomobil fabrikalarina
da imalat yapmaya, Rahmetli Turgut Ozal'in
tesvik ve destekleriyle Yurt disina da agilarak
ihracat yapmaya baslad.

ORNEK BIiR BASARI HIKAYESi

ESTAS, tim bu sartlar igerisinde bir basar1
oykiistiniin ad1 oldu. Giderek kizigan reka-
beti global pazarda siirdiiren, iiretiminin
%75 ini ihra¢ eden ESTAS; motosikletten,
otomobile, traktdrden, kamyona ve lokomo-
tife kadar pek ¢ok motorlu arag i¢in tirettigi
eksantrik milleri, diinyanin en 6nemli ireti-
cilerine satryor.

ESTAS bugiin 850 civarinda farkli otomotiv
motoru igin iirettigi eksantrik mili ile sekto-
riilnde diinya ¢apinda taninan bir marka...

Rahmetli Halis Vermezoglunun 1970 yilin-
da cesareti ve kurucu ortaklarinin destekleri
sayesinde kurulan ESTAS A.§ giinimiizde
120 doniim arsasinin 60 doniim kapali ala-
ninda 1150 ¢alisani ile Yurtici ve Yurtdisina
tiretim yapan Dokiim Fabrikasi, Isil Igslem
Fabrikasi, Talagh Imalat Fabrikasi ve ARGE
merkezi ile tam 42 iilkeye ihracat yapiyor.

ESTAS, kurulusundan bu yana diigmeyen
bir ivmeyle kendini gelistirdi. 2006 yilinda
300-350 personelle yilda 500-600 bin adet
eksantrik mili iiretimi yaparken bugiin 1045
personeli ile 2 milyon adet tiretim yapiyor.
Dogrudan 42 ilkeye ihracatin1 kendi yapi-
yor. Diinyanin her yaninda kendi bayileri
ve distribiitorleri var. Yani ESTAS markasini
diinyanin her tlkesine bu bayi ve distribii-
torleri pazarliyor. Ford gibi, Scania gibi, Fiat
gibi, Renault gibi firmalara eksantrik milini
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direkt montaja gonderiyor. Eksantrik de-
yince tek bir ¢esit gibi goriinityor ama 3000
binden fazla cesidi var ve ESTAS bunlarin
tamamuini Uretiyor.

ESTAS, 2009 yilinda kurdugu ve 2011 yilin-
da bakanlik onayini alan Ar-Ge Merkezi ile
biinyesindeki miithendislik altyapisi, simii-
lasyon, tersine miihendislik, kalite kontrol ve
hizli prototipleme laboratuvarlari, prototip
gelistirme atolyeleri ve otomasyon birimi sa-
yesinde tilkemizin yerli ve milli tiretim ham-
lesine katki saglamay1 hedefliyor. Bu amag-
la 2015 yilinda Medikal sektoriine de adim
atan ESTAS, ilk etapta, kemik timorlerinin
tedavisi i¢in kullanilan Diafiz ve Artrodez
protezlerinin tasarim ve tiretim faaliyetlerini
gerceklestirerek, ortopedi, beyin cerrahisi ve
gene-yiiz cerrahisinde kullanilan farkl tiriin
gruplarini da iiretmeye basladi.

ESTAS, medikal sektorii haricinde, 2018 y1-
linda otomotiv sektoriinde kullanilmak tize-
re, toz metaliirjisi tirtinleri, sac sekillendirme
mithendisligi iirtinleri ve disli gruplarini da
biinyesine katarak iiriin gesitliligini artird1.

Siirekli gelistirme ve inovatif bakis agisi ile
hareket eden ESTAS, 2019 yilinda Dental
Implant ve Abutment Sistemlerini de iiriin
cesitleri arasina katti.

ESTAS otomasyon birimi, talagh imalat, 6l-
¢iim ve montaj tezgahlari, robotik sistemler
ile medikal sektoriiniin ihtiyaci olan tibbi ci-
hazlarin tasarim ve tiretimini yapiyor.

ESTAS, sahip oldugu tecriibe ve bilgi biri-
kimi ile Savunma sanayinde ¢aligmalarina
devam ediyor.

Sivas’ta binlerce kisinin galistigi ESTAS gibi
biiyiik bir eser birakarak 2008 yilinda vefat
eden Halis Vermezoglunu rahmetle aniyo-
rum. Mekani cennet olsun.
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1964 yilinda kurulan ve
Tiirkiye’nin ilk elektrik
motoru iireticilerinden
EMTAS A.S., 1967
yilinda ELSAN Elektrik
San. ve Tic. A.S olarak
faaliyet gostermeye
basladh.

ELSAN ELEKTRIK SANAYI BASARI
HIKAYESI :

SAKIR KINACI

1972 yilinda askerligini bitirip, baba-
sinin da kurucu ortak oldugu Elsan
Elektrik sirketinde ise baslayan Sakir
Kinaci, bugiin sirketini 400 kW’a kadar
IEC norm motor ve buna ek olarak 12
temel gesit motor ve alternatdr, ayrica
misterinin ihtiyacina gore 6zel amagh
motorlar tasarlayarak imal eder duru-
ma getirdi.

Ulkemizde elektrik motoru alaninda
en genis Urlin yelpazesine sahip olan
Elsan Elektrik Sanayi, EMTAS ve EL-
SANMOT markalar1 altinda piyasaya
sirdigii trlinlerle hemen her tirli
elektrik motoru talebine cevap verir
durumdadir.

Ankaranin  ETIMESGUT ilgesinde
yaklasik 17.000 m2 agik, 7.000 m2 ka-
pali alanda faaliyet gosteren fabrikada,

manyetik sac, bobin teli, demir dokiim, alii-
minyum gibi 6zenle se¢ilmis hammadde-
ler deneyimli teknik elemanlarca yonetilen
130’u agkin personel tarafindan ¢agdas tek-
noloji kullanilarak yiiksek kalitede elektrikli
motorlara dontstirtilmektedir.

ELSAN, tilkemizde yaptig1 yatirimlarla Tiir-
kiye'nin motor ithal eden iilke konumundan
ihracatci iilke konumuna gelmesinde 6nemli
bir katkida bulunmanin gururunu tastyor.

Fabrikanin basar1 hikayesinde biiyiik rol oy-
nayan, her bir tesisin, makinanin ve motor
projelerinin yerli imkanlarla, alinteri ve bii-
yik emeklerle kurulmasini, iiretilmesini ve
hayata gecirilmesini saglayan Sakir Kinaci
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yasadiklar1 o giinleri biiytik bir heyecan ve

gururla anlatiyor.
Dekarbiirizasyonlu Tavlama

1970’li yillar. Ulkemizde silisli sac sikintist
vardi. Elektrik motorunun en 6énemli ham-
maddesi silisli sacdir, motor malzeme ma-
liyetinin yaklasik %30’unu teskil eder. Tiir-
kiyede iiretimi yok, o tarihlerde Japonya ve
Bat1 Avrupa iilkelerinden ithal ediliyor, d6-
viz darbogazi had sathada. Tiim motorcular
bir gare artyor. Istanbulda General Elektrik
motor fabrikasinda, yaptirdiklari bir firinda
DKP saca silis emdirerek silisli saca doniis-
tiirdiigti soylentisi yayildi. Tabii teknolojik
olarak boyle bir sey miimkiin degil. Gene-
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ral Elektrik tam bir kapal1 kutu, yabanci li-
sansla ¢aligiyorlar, oradan bir bilgi almak
miimkiin degil. ODTU'niin kiitiiphanesine
daldim, kitap, dergi, makale arastirryorum.
Dekarbiirizasyonlu tavlama (heat treat-
ment) denen bir siire¢ oldugunu ve daha
¢ok Amerikada yaygin oldugunu 6grendim.
Arastirmalarim sonucu DKP saca silis em-
dirme gibi bir seyin s6z konusu olmadigi-
ni, sact 780 derecede belli bir siire tavlayip
icindeki karbon oranini diistirme (decarbii-
rizasyon) suretiyle niive kaybinin (hysterisis
loss) diistiriildigiinii 6grendik. Ayrica firin-
daki laminasyonlar sogurken, 550-600 de-
recelerde tizerine su buhari enjekte ederek
laminasyonlarin yiizeyinde bir demir oksit
(Fe203) yalitim tabakasi olusturuyordu. Bu
da “eddy current loss” denen kayiplar: dii-
striiyordu. Sonugta laminasyonlarda silisli
saca yakin bir toplam Wat (iron loss- 3,5-

4W/kg, 1T, 50Hz) kaybi elde ediliyordu.
Prosesin nazariyesini 6grendik ama firini
nasil yaptiracagiz? Tiirkiyede bilinen bir
sey degil. Sonugta Almanyada bir firmada
aradigimiz dekarbiirizasyon jeneratoriini
bulduk ve getirdik. Doviz alim satiminin ve
hatta bulundurulmasinin yasak oldugu bir
doénemdi. Dovizi nasil bulduk, nasil transfer
ettik, orasini sormayin. Istanbuldaki bir fir-
maya da firin1 yaptirdik ve uzun denemeler,
testler sonunda devreye aldik. Bu suretle it-
hal silisli saca bagimli olmaktan kurtulduk,
Erdemirden aldigimiz DKP sac1 tavlayarak
motor iiretimini stirdiirebildik, hem ekono-
mik hem de yerli bir ¢6ziim oldu. Bu tesis
olmasa fabrikanin kapisina kilidi vururduk.
Nitekim bu siirece gegemeyen kimi motor
fabrikalar1 kapandi. Rusyadan ucuz silisli
sac ithalat1 baglayincaya dek 15-16 y1l bu sii-
reci kullandik.

Algak Basing Aliiminyum Dokiim
Makinesi

Yine 1975-76 yillar1 gibi motor yelpazemizi
biiyiik motorlarda dogru biiyiitme ihtiyaci
dogdu zira biiyiik motorlara (200-225-250
govde) talep artt. Bunlarin stator ve rotor-
larin yapmak igin yeni makinelere ihtiyag
vardi. Eksantrik pres ve gagalama presleri
icin finansman bulduk. Ancak rotor ali-
minyum enjeksiyon presi i¢in finansman
bulamadik. Yerli tiretimi yok, ithaller de cok
pahaliydi. Arastirmalar sonucu yabanci or-
takli AEG-ETIde algak basing aliiminyum
dokiim makinesi diye bir makine oldugunu
duyduk. O zamanki fabrika miidiirtimiiz ile
AEG-ETTI'ye gittik. Orada Emtag'tan trans-
fer olmus bir mithendis ¢alisiyordu, bize
yardimci oldu. Orada gérdiigiimiiz Alman
yapimi makinay1 taklit ederek burada bir
benzerini yaptik ama ¢aligmadi. Ciinkii me-
taliirji pek bilmedigimiz bir konuydu. Onun
tizerine ODTU Metaliirji bélimiine gittim,
konuyu anlattim. Cok 6zel bir konu olmasi
dolayisiyla orada goriistiigtimiiz hocalarin
da bu makine hakkinda bilgisi yoktu. An-
cak hocalardan birinin Levent Meri¢ adinda
geng bir asistan1 “ben bu konuya ilgi duyuyo-
rum aragtirabilirim, giizel de bir tez konusu
olur” dedi. Sonugta Levent Mericg, tez hocasi
ve Elsan ekibi olarak makinay1 ¢alistirmayi
basardik. 200-225-250 tip rotorlar1 bu maki-
ne ile doktiik ve motorlarin (30-55kW) {ire-
timini gerceklestirdik. O tarihlerde biiyiik
motor dedigimiz bu motorlardan iyi sattik,
sonralar1 bu makine de yetmedi, daha bii-
ytklerini yaptik.

Almanyada Kurt Maier adli bir miisterimiz
var, bizden gesitli motor pargalari alir, zaman
zaman da bizi ziyaret ederler. Bir geldiklerin-
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de bizim makineyi ve makinada doktiigiintiz
rotorlar1 gordiiler ve begendiler bize de bu
rotor ve statorlarini satar misiniz dediler.
Amerikada bulunan bir miisterilerinin de
bdyle bir talebi varmis. Caligmaya basladik
5-6 yilda binlerce biiyiik rotor ve stator sat-
tik. Bir gin Amerikali Ram Industries adli
firmanin teknik miidiiri ile birlikte geldiler,
makineyi gormek istediler. Biz de gururla
makineyi, stireci gosterdik, istiinliiklerini
anlattik. Meger Amerikali firma yillardir
bu tiir bir makinada rotor dokiimii yapma-
ya ¢alisiyormus ve bagaramiyormus. Bir siire
sonra Kurt Maier’in biiyiik rotor ve stator si-
parisleri azaldi ve sonunda bitti. Sonradan
6grendik ki Amerikali miithendis bizim ma-
kineyi, kalip teknolojimizi ve kritik noktala-
r1 gordiikten sonra gitmis kendi makinesin-
deki sorunu ¢6zmiis ve Kurt Maierden mal
almayr durdurmus. Adami doékiimhaneye
hi¢ sokmamamiz gerekiyormus. Amerikali,
Kurt Maier’i de bizi de cirak ¢ikartti. Bu al-
¢ak basing aliminyum dokiim makinelerini
stirekli gelistirdik ve biiyiittitk su anda 400
kW giiciindeki 355 govde motorlarin rotor-
larin1 da bu makine ile dokiiyoruz.

Alternator

1977-80 yillar1 elektrik kesintilerinin yogun
oldugu yillardi. Ankarada, Istanbulda ufak
tefek bobinaj atdlyeleri motordan bozma kii-
¢iik alternatdr yapmay1 deniyorlardi. Gergek
tiretim yapan Isbir Elektromekanik vardi ve
Avusturya lisansi ile iiretiyordu. Piyasadan
3kW, 5kW yabanci alternatérler temin ede-
rek inceledik ve elimizdeki mevcut makine-
lerle yapilabilecegine kanaat getirdik. Yine
de tiriiniin elektromanyetik tasarimi hakkin-
da higbir seyimiz yoktu Arastirmalar sonucu
ODTUde geng merakli bir hoca ile tanistik.
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Danmismanlik anlagmasi yaptik, tasarim ve
tiretime bagladik. Onceleri 3- 15kVA arasi
giiclerde alternatér yapiyorduk. En 6nemli
misterimiz Lombardini lisansli motorlarin
tiretimini yapan Anadolu Endiistri Holding
idi. Genpower, Aksan, vb grup imalatgilari-
na da alternator yaptik. PTT’ye ve Askeriye
de gruplar (Grup: dizel motor + alternator +
pano + sase) yaptik. 40 yil 6nce yaptigimiz
gruplardan hala bakim onarim icin fabrika-
miza gelindigi oluyor. 250kVA giice kadar
alternator yaptik. Cinden ithalat baslayinca
bu piyasa cazip olmaktan ¢ikt1 ve 2000]er-
den sonra satmay1 biraktik.

Tiirkeli Asansor Motorlar:

Seksenli yillarin ortalarinda Istanbulda ku-
rulu Tiirkeli Asansor firmasi asansor maki-
nesi yapmaya karar vermis. Asansor maki-
nasi 2 ana parg¢adan olusuyor: motor ve disli
kutusu. Kurduklart tesis digli kutusu yapma-
ya yonelik. Motoru onceleri ana iiretici ve
lisans sahibi olan Schindler/Schlieren firma-
sindan getiriyorlar. Ama Schindler motorla-
r1 ¢ok pahali. Yerli motor arayisina girmisler.
Tiirkeli’nin miidiirleri 6nce Istanbul'daki bii-
yiik motor ireticilerine gitmisler ve oralar-
da denemeler yaptirmislar, olmamais. Ciinkii
bu fabrikalar seri progresif kaliplarla calisi-
yor. Birkag yiiz, hatta birka¢ bin adet mo-
tor icin yeni progresif kalip yaptirmazlar.
Standart motorlarin laminasyon kaliplari
da haliyle asansér motoruna uymamis. Do-
layisiyla denemeler basarisiz olmus. Sonra
Schindlerden aldiklar1 projeler/cizimlerle
bize geldiler. Biz projede olan kaliplar: ay-
nen yaptik. Yapilan kaliplar progresif olma-
dig1 icin ¢ok fazla para tutmadi. Yaptigimiz
motorlar, laboratuvar ve saha testleri gii¢ ve
giriiltii diizeyi bakimindan basarili oldu.

Yapip satmaya basladik. Ilk 2 yil baz1 kalite
problemler yasadik. 40-50 motorda 1-1,5
y1l iginde rotor kaynaklar1 ¢atladi. Hatamiz
projedeki bakir rotor kaynak yontemini ay-
nen uygulamamak, kolay, kestirme yontemi
tercih etmekti, bakir rotor kaynak bilgimiz,
deneyimimiz zayift1. Kaynagi ¢atlayan rotor-
lar1 garantiden degistirdik. “Gelin Schind-
lere gidelim nasil yapildigini goriin” dediler.
Neyin, neden ve nasil yapildigini orada 6g-
rendik. Keske daha 6nce gidip gorseymisiz.
Dogru kaynak teknigini 6grendikten sonra
yaptigimiz rotorlarda bir sorun ¢ikmadi ve
15 yil kadar bu ise devam ettik. 2000’lerde
Tiirkeli sirketini Isvicreliler satin aldi, ma-
kine tiretimini ve dolayisiyla bizden motor
alimini biraktilar.

Bilezikli Asenkron Motorlar (BAM)

Orhan Isik, Siikrii Er, Secaattin Sevgen, Pasa
Bagdatli adli dort tecriibeli ve yetkin mi-
hendisin kurdugu Isik Makine Kolektif Sti,
agir hizmet vingleri, baraj kapaklar1 gibi 6zel
ve agir makineler yapan miihendislik ve ta-
sarim agirlikli degerli bir firma idi. Bizden
stirekli 6zel, ¢ift hizly, ii¢ hizli motorlar alird1.
1985-86 yillar1 gibiydi, degisik bir motor var
diye beni cagirdilar. AEG marka, gercekten
farkli bir motor: rotoru sargili, bilezikli ve
firgali. Motoru fabrikaya aldik, birkag farkli
marka daha inceledik ve iiretimini gercek-
lestirdik. Istk Makine bu motorlar1 vinglerde
ve diger agir hizmet makinelerinde kulla-
niyordu. O giinden beri Bilezikli Asenkron
Motorlari tilkemizde iireten tek firma biziz.

Dalgi¢ Motorlar

1980’lerden itibaren dalgic motorlara ilgi
duymaya basladik. Bunlar derin kuyu igin-
de calisan ve icine su doldurulan motorlar.

Bizim o giine kadar bildigimiz motorlardan
¢ok farkli idi. Birkag basarisiz denemeden
sonra illa bu isi bilen, deneyimli bir Avrupa-
l1 partner ile calismamiz gerektigini anladik.
Uzun siire bu imalat1 yapan Avrupada gesitli
tilkelerde 5-6 firmay1 ziyaret ettik. Sonun-
da, 1991de Almanyada UWE firmasinda
(sonralar1 Ritz firmast UWE'yi alip biinye-
sine katti) istedigimizi bulduk. 1992 yilinda
lisans anlasmas1 yaparak UWE lisansi ile
tretime basladik. Baglangicta kimi kalip,
takim, aparatlar1 ve motorlarda kullanilan
malzemeleri de UWEden getirdik. Sonra
parcalarin yilizde yiiziinii kendimiz yapmaya
basladik. 2000 yillarindan itibaren Ritze de
komple motor ve ana motor parcalari satma-

ya basladik.
Vibrasyon Motorlar1

Bu tekil, miinferit bir proje degil onlarca yil-
dir devaml gelistirdigimiz bir iiriin grubu.
Siirekli gelistirme ve iyilestirme sonucu ve
yaptigimiz makine, kalip, model yatirim-
lariyla pazarin en biyiik dreticisiyiz. Vib-
rasyon motorlarinin en fazla kullanildig
makinelerin tas kirma ve eleme tesisleri
olmasi ve bu tesis iireticilerinin Ankarada
yogunlasmasi nedeniyle pazara yakinlik bi-
zim i¢in 6nemli bir avantaj oldu. Vibrasyon
motorlar1 Elsan i¢in, norm (genel maksatli)
motorlardan sonra, ikinci en fazla gelir geti-
ren Uriin grubudur. Sektérdeki en biiytik ve
en eski Ureticiyiz. Tasarimlarini da siirekli
gelistiriyoruz.

TUBITAK MAM Cer Motoru

2015’in sonlartydi, TUBITAK MAMdan ta-
sarimini kendilerinin yaptiklari bir tramvay
cer motorunun prototip Uretimi i¢in tim
motor reticilerine de gonderdikleri bir tek-
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lif isteme mektubu geldi. Deneyim kazaniriz
diisiincesiyle oldukga diisiik bir fiyat vererek
isi aldik. Konsept tasarimini kendileri yap-
muslardi ancak dogrudan tiretime uygulan-
mast miimkiin degildi. Biz kendi deneyim-
lerimize dayanarak tasarimini gelistirdik.
Bir yil i¢inde ¢ogu pargasi bize ait olmak
lizere motoru tamamladik, yapabildigimiz
testlerini yaptik, teslim ettik. Kendileri daha
gelismis testleri de yaptilar ve motorun basa-
ril1 oldugunu rapor ettiler. Bu suretle Tiirki-
yenin ilk cer motorunu TUBITAK MAM ile
birlikte yapmis olduk. TUBITAK iki y1l 6nce
[zmir EURASIA Fuarinda bu motoru ser-
giledi. Bu isten belki para kazanmadik ama
¢ok bilgi, deneyim ve en 6nemlisi 6zgiiven
kazandik.

TUBITAK ve KOSGEB ARGE
PROJELERIMiZ

Tork Motorlar

KOSGEB ARGE ve Ankara Kalkinma Ajansi
Uretim Altyap1 Projesi kapsaminda 2011 y1-
linda tasarim ve tiretimine basladigimiz tork
motorlarinin talebi ve iiriin isterleri ABD’li
Mc Neil firmasindan geldi. Cok 6zel bir mo-
tor, iiretimi de titketimi de fazla degil. Diin-
yada iireten ¢ok az firma var, Amerikada kal-
mamis. Once KOSGEB ARGE destegi aldik,
kalip, model maliyetlerini, mithendislerimi-
zin, ustalarimizin dcretlerinin bir kismini
buradan karsiladik. Uriin ortaya c¢iktiktan
sonra Ankara Kalkinma Ajansi tiretim alt-
yap1 destegine bagvurduk tezgah, makine ve
takimlar1 bu destekle aldik. Cikan motor da
gayet ticari bir iirin oldu. Bu motorlar1 on
yildir 1500 adedin iizerinde irettik. $imdi
Amerika ve Romanyaya ihrag ediyoruz.

Su Sogutmali Akiiden Beslemeli Tekne Mo-
toru
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2012 yilinda Dalyandaki dizel motorlu gezi
teknelerinin motorlarinin elektrikli motor-
larla degistirilmesi yoniinde istek ve girisim-
ler oldugunu 6grendik. Ciinkii dizel motorlu
tekneler Dalyann fauna ve florasina ciddi
zarar veriyormus. Bu isin onciliigiini, sam-
piyonlugunu gevreci bazi dernekler ve vakif-
lar yapiyor. Dalyana gittik dernek ve vakif
yoneticileri ile, tekne isletmecileri ile, koo-
peratifcilerle tanistik, konustuk. Daha 6nce
bir akii firmasinin yaptig1 tekneleri ve kulla-
nilan DC motorlar: gordiik. Tekne sahipleri
DC motorun diisiik verimli oldugunu ve cok
fazla bakim gerektirdigini soylediler. Bizim
yapacagimiz AC motor tiim bu sakincalari
ortadan kaldiracakti. Kendi ekibimizle ve
danigmanimiz Elektrik Miihendisi Dr. Ce-
mil Ocak ile konustuk, arastirdik bunu bir
TUBITAK 1507 projesi yapip finansma-
n1 kamu kaynaklarindan saglamaya karar
verdik. TUBITAK projemizi kabul etti. Su
sogutmali, akii beslemeli 15kW giiciinde
ozgiin bir motor tasarladik. Akiiyii ve sarj
tinitesini Hawkerdan, siirticliyti Curtisdan
aldik. Kumanda panosu ve gaz kolunu da
proje partnerimiz PCS-Ugur Yigit firma-
s1 sagladi. Laboratuvarda bunlar1 bir araya
getirerek proje hakemlerinin huzurunda
testlerini yaptik. Sonra Dalyanda piyade si-
nif1 bir tekne yaptirdik ve stiriis donanimini
tekneye yerlestirdik. Tekne ile birlikte testler
yapildi. Bu testleri hakemlere de sunduk.
TUBITAK, projenin basarisini onayladi har-
cadigimiz paralarin 6nemli bir bélimiini
6dedi. Proje tamamlandiktan sonra tekneyi
Dalyanda bir tur isletmecisine sattik. Dal-
yanda cevreye zarar veren fosil yakitli tekne-
lerin yasaklanmass, elektrik motorlariyla de-
gistirilmesi i¢cin Cevre Bakanlig1 ve Belediye
nezdinde epey caba gosterdik, toplantilara

katildik. Maalesef su ana dek zorunlu do-
niisiim konusunda bir basar1 saglanamadi.
Teknik olarak gayet bagarili bir proje idi ama
heniiz ticarilesemedi.

Cer Motoru

TUBITAK Cer Motoru bagvurumuzu 2017
yilinda onayladi. TUBITAK 1505 projesi
kapsaminda bu projeyi gelistirdik. Projeyi
ODTU yiiriittii. Elektro manyetik ve termal
tasarim ODTU’ye, mekanik, vb tasarim ve
tretim Elsana ait. Misteri, Ankara Metro-
sunun DC gerilimli araglarinin AC’ye do-
nisiimiinde kullanmak tizere ASELSAN idi.
Prototip iiretimi tamamlandi. Urettigimiz
125kW AC motorlardan birini kendi labo-
ratuvarimizda tip testlerini tamamladik-
tan sonra akreditasyonlu test icin Cekyada
MOOG firmasina génderdik. Testlerden ba-
sar1 ile gecti, onaylanarak ve sertifikalandu.

IE5 Verimli PMSM Motorlar1

TUBITAK destekli 1511 projesi kapsaminda
gerceklestirdik. Proje adi: Sabit miknatish
senkron motorlar (PMSM). Proje hedefi,
tanimlanmis en yiiksek verim olan IE5 ve-
rim degerlerini saglamak idi. Tasarimini Dr.
Cemil Ocak yapt. Hem konvertorle siirii-
len tip, hem de sebekeden siiriilen tip mo-
torlarda IE5 verim elde edildi. 2017 yilinda
tamamlandi. Teknolojik olarak basarili bir
proje ama heniiz ticarilesemedi.

Su sogutmali TBM (Tunnel Boring Machi-
ne) motorlar:

8 yil kadar 6nce Istanbulda tiinel isi yapan
Arcan Mak. adli firmadan bu tiir motorla
ilgili bir talep geldi. Tiirkiyede yapilan bir
motor degil, hep yurtdisindan satin alinmas.
Arastirdik, su sogutmali tekne motorlarin-

Dr. Ilhami PEKTAS

dan da edindigimiz deneyim ile yapabilece-
gimiz kanisina vardik. Bu firmaya 5-6 motor
yaptik. Bu motorlar1 yaptigimiz duyulmus,
Ankarada E-Berk adinda bir firma da geldi,
Su sogutmal1 biiyiik giiglit motorlar siparis
etti. Imal ettik, testlerini yapip teslim ettik.
E-Berk motorlar1 makinelerine monte etti,
yurtdisinda calistyor. TBM motorlar1 ¢ok
6zel motorlar, yitksek adetli siparis gelme
olasilig1 yok ama iilkede bizden bagka da ya-
pan yok.

Metro Istanbul Cer Motoru

2017 yilinda Metro Istanbul (diger adu ile Is-
tanbul Ulagim) ile tanistik. Yerli ve milli cer
motoru tasarlayip tiretmek projelerimizden
bahsettik. Cok olumlu ve sicak karsiladilar,
bu projemizi desteklemek i¢in ellerinden ge-
leni yapacaklarini séylediler ve yaptilar da.
Uretecegimiz motoru gerekli test ve serti-
tikasyonlardan gegtikten sonra kendi tren-

lerinde deneyebileceklerini beyan ettiler.
Bench-mark yapmamiz {izere emaneten bir
numune motor da verdiler. Iki 150kW pro-
totip motor rettik. Kendi laboratuvarimiz-
da tip testlerini yaptiktan sonra motorlardan
birini akreditasyonlu performans, darbe ve
titresim testleri i¢in Cekyada MOOG firma-
sina gonderdik. Testlerden basart ile gecti ve
onaylanarak sertifikalandi.

PMSM Cer Motoru

TUBITAK SAGE Projesi. Yiiksek verimli,
sabit miknatisli Senkron Cer Motoru, yer-
li ve milli. Bu teknoloji diinyada daha yeni
yeni uygulamaya giriyor. Iki yil i¢inde ta-
mamlanacak.

Biiyiik miicadele ve 6zveriyle Elsan Elektrik
A.Syi bugiinkii seviyeye getiren girisimci
sanayicimiz Sakir Kinacry: tebrik ediyor,
tiim geng girisimcilerimize ve treticilerimi-
ze 6rnek olmasini diliyorum.
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Pi Makine; ERG
Insaat Ticaret ve
Sanayi Anonim Sirketi
biinyesinde, 1972 yilinda
iilkemizin ig ve ingaat
makinalart alaninda
ithal iiriinlere olan
bagimlilygini ortadan
kaldirmak amacryla
kuruldu. Bu hedefle,
kurulugundan bugiine
kadar yarum asirlik

stire i¢inde, piyasada
yer alan Beton santrali,
transmikser, beton
mikseri, beton finiseri,
asfalt finigeri, beton
pompast, greyder, kazict
yiikleyici, yiikleyici ve
kule ving gibi bircok
iiriiniin ilk yerli iireticisi
olmanin gururunu
yastyor.
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BASARI HIKAYESI

PI MAKINE

Giiniimiizde PI MAKIiNA

Pi Makine, toplamda 800 bin metreka-
relik iiretim tesisinde, is ve ingaat ma-
kinalar1 Giretmenin yani sira savunma
sanayiinde is birligi yaptigi firmalara
da drin ve parca tedarikinde bulunu-
yor. Ilave olarak; yaklagik bin kisilik ¢a-
lisan kadrosu ile, biiyiik Ar-Ge merke-
zi, gelismis altyapisi, yiiksek teknolojili
imalat kabiliyeti ve koklii sirket kiilttirii
ile, bolgemizde 6zellikli ve fark yaratan
bir iiretim usst. Yenilik¢i irtin tiretme
konusunda 6ncii konumda ve oldukga
kokld bir firma. Ayni zamanda Tem-
muz 2016dan beri, Bilim, Teknoloji ve
Sanayi Bakanligrnin belgelendirdigi bir
Ar-Ge merkezi. PI makine, 2019 yilin-
da katilmaya hak kazandig1 en prestijli
marka destek programlarindan Turqu-
ality ile beraber marka degerinin diin-

yaya a¢ilmasina katkida bulunacak yatirim-
lar yapmaya devam ediyor.

Faaliyet Alanlar1

[s ve insaat makinalar1 iiretiminin yani sira;
celik konstriiksiyon kaynakli imalat, hassas
talagh imalat, kalite kontrol, 1s1 islem, dis-
li-yiirtiyiis grup imalatlar1 ve boya islem-
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lerini kendi biinyesinde yer alan tesislerde
gerceklestiriyor. Kabiliyetleri arasina; aks,
ara sanziman ve disli gruplarinin tasarim ve
imalatin1 ekledikten sonra, tim is makina-
lar1 ve kamyonlarin bu ihtiyaglarini da ken-
di biinyesinde iireterek karsilamaya basladi.
Urettigi yerli rediiktdrleri de tiim ingaat ma-
kinalarina bagariyla entegre ediyor. Yiiksek
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teknolojiye sahip CNC isleme merkezinde,
hassas bir iiretim siireci uygulanarak her
boyutta diiz ve helis digliler, ayna mahruti
dislileri, kamali miller ve i¢ disliler gibi bile-
senler tretiliyor. Profil ve konik disli taglama
islemiyle; iiretilen dislilerin kalitesi artirila-
rak, gerekli olan tiim alt par¢a ve ana gévde
imalatlar1 yapiliyor.

Pi makine, son yillarda savunma sanayiinde
yapilan is birlikleri ile biiyiik savunma fir-

malar1 ve kuruluslariyla ortak projeler ger-

geklestirerek, onemli bir parca tedarikgisi
haline geldi. Tiim bu gelismeler, yerli iiretim
kiltiriiniin ve kaliteli iiretim anlayisinin
olusmasinda 6nemli adimlar olarak tarihte-
ki yerini ald1.

Pi makine, yerli imalata 6zgii tasarimlari
ve yiiksek kabiliyetli mithendislik giicii ile
savunma sanayi sektoriine onemli Ol¢iide
fayda saglayarak, milli degerlerden 6diin

vermeden yiriittiigi calismalar sonucunda
sektoriin lider firmalar1 arasinda yer almay1

bagarmigtir.

Pi makine, Savunma Sanayiine yaptig1 hiz-
metler ve TSK’nin kritik 6neme sahip proje-
lerinin yanisira, Demiryolu sanayiinde, sek-
tortin onde gelen firmalarindan TURASAS

i¢in de 0zgiin projelere imza atiyor.

Kompozit alaninda; Tasarim ve Kalip de-
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partmani, firmanin belirledigi kriterlerde

tasarimdan kaliplarin alinmasi ve prototip
arag¢ Uretimini de kapsayan alanlarda pro-
je gelistirme faaliyetlerinde bulunuyor. Kil
model hazirlama, CNC igleme, kalip alma ve
Vakum ABS uygulama gibi islemlerin tiimi,
yetismis elemanlar tarafindan Pi makine te-
sislerinde yapiliyor.

Enerji sektorii i¢in yaptig: faaliyetler kapsa-
minda da irettigi; 7 bin metreye kadar ine-
bilen ve tam otomatik olarak ¢alisan ilk ve
tek yerli petrol sondaj kulesi, Tiirkiye'nin en
onemli projelerinden birisi olmustur.

“PI MAKINE SIZIN ICIN CALISAN MA-
KINELER URETIYOR” slogani ile yola ¢1-
kan Pi Makine, yap1 sektoriinde yerli tiretim
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gilicii ve genis {irlin yelpazesiyle Tiirkiyenin
yani sira diinyanin pek ¢ok iilkesine hizmet
vermektedir.

Uriin Gam1
Is Makinalar1 Uriin Gam1

Kazic Yiikleyiciler, Lastik Tekerlekli Yiikle-
yiciler, Greyder, Damperli Kamyonlar, Ken-
dini Yiikler Damperler, Mini Yiikleyiciler,
Toprak Silindirleri ve Ekskavatorler.

Ingaat Makinalar1 Uriin Gam

Kule Vingler, Beton Santralleri, Beton Pom-
palar1 ve Kirma Eleme Tesisleri.

Otomotiv Uriin Gami

4x2, 6x4 ve 8x4 Cekici Kamyonlar gibi
On-Road araglar,

6x6, 8x8 Kamyonlar ile 4x4 Pikap gibi
Off-Road araglar ve tarim alanlari i¢in Trak-
torler.

Kazia Yiikleyiciler

Yiiksek performansli motoru, dayanikl: hid-
rolik sistemi, diisjen maddelere ve devril-
meye kars1 koruyucu yapi 6zelligine sahip,
ergonomik ve konforlu kabini sayesinde
Kazic1 Yiikleyiciler; verimlilik, teknoloji, gii-
venlik ve konforu ayn1 gévdede bir araya ge-
tiriyor. Pi Makina iiretimi yerli akslara sahip
olan kazici yiikleyiciler, gelistirilmis yiikleyi-
ci kolu, muz tipi kazici1 bomu ve fonksiyonel
atagmanlari sayesinde, pek ¢ok farkli islevde
uzun yillar sorunsuzca hizmet verebiliyor.

Lastik Tekerlekli Yiikleyiciler

Altyap isleri, atik ve geri dontigiim tesisle-
ri, tag ve maden ocaklar1 gibi bir¢ok alanda,
tasima ve depolamanin vazgecilmezi olan
lastik tekerlekli yiikleyiciler; uzun yillardir
devlet projelerinin ve 6zel firmalarin en ¢ok
tercih edilen dirtinii olmay1 basarmistir. Pi
Makina iiretimi yerli akslara sahip, yiiksek

performansh ytikleyiciler, farkl arazi sartla-

rinin ve yiiklerin altindan kolayca kalkabil-
me Ozellikleriyle 6ne ¢ikiyor.

Greyderler

Yol ingaatlar1 ve karla miicadele gibi
zorlu ve gii¢ gerektiren ¢alismalar icin treti-
len greyderler; yiiksek yerlilik orani, yedek
parca giivencesi ve Pi Makina kalitesiyle ¢a-
ligma alanlarindaki yerini saglamlastirmis-
tir. Etkileyici i¢ ve dis tasarimi, genis goriis
acis1, geri goriis kamera sistemi, yol bilgi-
sayar1, elektronik kontrol iinitesi ve fonksi-
yonel atagmanlar: ile en zorlu kosullarda
calismayi bile keyifli hale getiren greyderler,
kendi tiretimimiz olan tandem akslar1 kul-
lanmasiyla da dikkat ¢ekiyor.

Damperli Kamyonlar

Damperli kamyonlar, dayanikli yapisi, ka-
litesi ve kullanimda sagladig: kolayliklar ile
maden ocaklari, insaat santiyeleri ve benze-
ri ¢aligma alanlarinda sik¢a tercih ediliyor.
Belden kirma 6zelligi sayesinde yiiksek ma-
nevra kabiliyeti saglayan kaya kamyonlar;
Pi Makina iiretimi akslari, diisiik tonajlar1
ve genis damper hacimleriyle, en zorlu ara-
zilerde agirlig1 10 tona ulasan yiiklerle bile
kolayca bas edebiliyor.

Kendini Yiikler Damperler

Kazma, yiikleme ve tasima islemini ayni is
makinasinda birlestiren; yerli mithendisligin
trini Kendini Yitkler Damperler, Pi Maki-
nanin sektore kattig yeniliklerden bir dige-
ridir. Belden kirma 6zelligine sahip Kendini
Yiikler Damperler, kendi kazdig1 malzeme-
yi; herhangi bir yiikleyiciye gerek kalmadan
damperine, oniindeki yiikleyici kollar1 vasi-
tasiyla doldurup, istenilen bolgeye ulastira-
bilmektedir.
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Mini Yiikleyiciler

Son yillarda dretimine agirlik verilen; dar
alanlarda ve kiigiik projelerde tercih edilen
mini yiikleyiciler; farkli bircok atasman ta-
kilabilmesi 6zelligiyle; ingaat, yol ve peyzaj
diizenleme gibi alanlarda kullanilabiliyor.
Kompakt tasarimi ve noktasal doniis 6zelli-
gi sayesinde, en dar alanlarda bile manevra
kabiliyetini kanitlayan mini ytikleyici, kon-
forlu operatdr kabini ile rahat ve giivenli bir
galigma ortami sagliyor.

Toprak Silindirleri

Tirkiye'nin ilk yerli iiretim Toprak Silindiri-
ni iireten Pi Makina; diisiik isletme maliyeti
ve minimum yakit tiiketimi ile yol insaatlari
ve zemin diizleme faaliyetlerinde iist diizey
performans gosteriyor. Gligli motoru, su
sogutmali tamburu, hidrostatik yiiriiyis sis-
temi, ergonomik ve konforlu kabin tasarimi
gibi ozellikleriyle 6n plana ¢ikan silindirler,
yerli ve yabanci insaat sektoriine yillardir
basariyla hizmet ediyor.

Ekskavatorler

Kigtik olgekli ve dar alanlarda ¢aligmak
i¢in iiretilen Lastik Tekerlekli Ekskavatorler,
distik kule doniis ¢ap: ve teleskobik bomu
sayesinde iistiin kazma derinligi saglarken,
kisa kuyruk tipi sayesinde de rahat déniis
yapabiliyor.

Daha biiyiik projeler igin tasarlanan Paletli
Ekskavatorler ise; giiclii motorlari, hidrosta-
tik yiirtytiis sistemi ve farkli bom alternatif-
leri ile en zor caligma kosullarinda bile uzun
yillar sorunsuz galisabiliyor.

Kule Vingler

Pi Makinanin ilk yerli ireticisi oldugu kule
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vingler, 6 ve 7 eksenli robot kaynag: imalat

teknolojisiyle iiretiliyor. Kolay kurulan ve
kolay birlestirilen bu vingler, 2 ile 24 ton
arast degisen kapasiteleri, 750 kilogram ile
2 ton aras1 bom ucu kaldirma kabiliyetleri
ve 24 metreyle 80 metre arasi degisen calis-
ma yarigaplar1 sayesinde ingaat alanlarinda
yetenekli bir yardimci olarak gérev yapryor.
Giiglii otomasyon sistemi, ergonomik mer-
divenleri ve platform tasarimiyla kullanici-
larina rahat ve giivenli bir ¢aligma deneyimi
sagliyor. Sahip oldugu istiin ozellikleriyle
son yillarda sektoriin onemli bir markasi
haline gelen Pi Makina, kule vingleri yaban-
c1 rakiplerine gore yiiksek kaliteyi uygun fi-
yata sunmasiyla dne ¢ikiyor.

Beton Santralleri

Pi makine tarafindan gelistirilen; mobil, sa-
bit, kompakt, kuru tip ve prekast parke tag
beton santralleri, saatte 30m3 den 500m3%e
kadar beton iiretebiliyor. Santralin en 6nem-

li bileseni olan mikserler ve bu mikserlerde

kullanilan rediiktorler de Pi makine tarafin-
dan dretiliyor. Pan, planet, tek milli ve ¢ift
milli olarak; dort farkli mikserin tamaminda
en {ist diizey aginma saci kullanilarak daya-
nim ve kalite artiriliyor. Uretim sirasinda ya-
pilan ultrasonik muayene, manyetik parca-
cik testleri ve gelistirilen otomasyon yazilim1
ve uzaktan baglant: sistemi gibi fark yaratan
ozellikler, turetilen beton santrallerini 6n
plana ¢ikaryor.

Prekast parke tas1 ve bir¢ok prekast elema-
ninin iretiminde kullanilan Beton Dagitim
Sisteminin Tiirkiyede 6nciiliigiinii yapan Pi
makine, Betonu istenilen noktaya ray iistiin-
de hizli sekilde tagiyan Beton Tasima Kovasi
ile betonu kaliplara déken bosaltma kovasi-
nin birlikte ¢aligmasiyla, prekast parke tasi
tiretimini oldukga kolay hale getiriyor. Ay-
rica diisiik isletme maliyetleriyle yiiksek ve-
rimli beton dokme islemine imkan sagliyor.

Beton Pompalar1

Uretilen betonun aktarimini saglayan Beton
Pompalari, farkl: ihtiyaglar1 karsilamak tize-
re ‘cekilir tip’ ve kamyona monte’ seklinde
iki farkl: tipte iiretiliyor. 35m3 ile 140m3 ara-
sinda beton dagitimi yapabilen kamyoniistii
beton pompalari; betonu 22 metreden 47
metre yiikseklige kadar ulastirabiliyor. Yiik-
sek mukavemet ve tokluk degerlerine sahip
sac malzeme, ariza tespiti ve onarimini kolay
hale getiren agik devre hidrolik sistem, kay-
nakli imalatta 6zlii tel kullanarak imal edilen
piirtizsiiz ve diizgiin dikisler, yliksek meka-
nik degerler, daha az ¢arpilma ve i¢ gerilme
gibi ozelliklerle; Pi Makina Beton Pompala-
r1, kullanicilarini uzun yillar memnun etme-
yi bagariyor. Ayrica pompa tizerinde kulla-
nilan kule doniis rediiktorii ve gii¢ aktarim
kutusu da yerli olarak burada iiretiliyor.

Kirma Eleme Tesisleri

Biiyiik veya kiigiik 6l¢ekli her tiir proje icin
saatte 1000 tona kadar malzeme iiretimi ya-
pabilen kirma eleme tesisleri de Pi Makina
iriin gaminda yer aliyor. Besleyici, kirici,
elek, kum helezonu ve bant konveyor gibi
bilesenlerin tamami, kusursuz bir uyum-
la ¢alisarak sektoriin ihtiyacina tam olarak
karsilik verebiliyor. Farkli boyut ve sertlikte-
ki malzeme ihtiyaglar1 dogrultusunda iireti-
len; ¢eneli, primer darbeli, sekonder darbeli
ve tersiyer darbeli kiricilar ile Dik milli, mo-
bil, hidrolik bomlu ve tiretimi oldukga zorlu
olan konik kiricilar ise proje ihtiyaclarina
gore tretiliyor. Kirma eleme tesislerinde, Pi
Makina imalati olan yiiksek kalitede rediik-
torler kullanilirken her bir ekipmanin daya-
nikliligini artirmak igin de tiretimde kaliteli
astar-boya tercih ediliyor.

On-Road Araglar

Pi Makine, son yillarda yaptig1 ciddi ya-
tirimlarla, is ve insaat makinalarinin yam
sira; 4x2, 6x4, ve 8x4 ¢ekis ozelligine sahip
gekici ve kamyon gibi On-Road araglar1 da
tiretmeye basladi. Bu araglarin motor, aks
ve sanziman disinda kalan tim bilesenle-
ri burada tasarlanarak iiretiliyor. Uzerine
damper takilarak yol ve miiteahhitlik proje-
lerinde, aga¢ sokme aparati veya ¢op kasasi
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takilarak orman ve ¢evrecilik faaliyetlerinde,
beton pompasi monte edilerek ingaat isle-
rinde kullanilabilen bu araglar, bir¢ok farkli
sektorden gelen talepleri karsilayabiliyor.

Off-Road Araglar

Yol ve santiyelerde kullanilan On-Road
araglarla birlikte, 6x6 ve 8x8 ve farkli giicle-
re sahip 4x4 ¢ekis 6zelligine sahip Off-Road
araglarin iiretimi de ivme kazanmis durum-
da. Bu araglarin; tasarim, miihendislik ve
tiretim agamalar1 da yerli olarak Pi Makina
tarafindan yuritiliyor. Damper yerine ta-
kilabilen giivenlik ekipmanlari ile bu arag-
lar, savunma sanayii kuruluglar1 tarafindan
tercih ediliyor. Off-road ara¢ grubunda; 4x4
Pick-up tiirii personel tasiyici araglar da yer
alryor. Ara sanzimani da Pi Makina iiretimi
olan bu aragclarin tek ve ¢ift kabinli modelle-
ri, savunma sanayiine etkin ¢oztimler sun-
ma amaciyla iiretiliyor.

Traktorler

Tarim alanlarinda kullanilmak tizere iireti-
len Traktorler, rahat, giivenli ve teknolojik
kabini ile fark yaratiyor. Pi Makina {iretimi
yerli traktorler, sinifinin {izerinde motor
glicii, yengeg¢ yiiriiyls kabiliyeti ve hidrosta-
tik ytirtiylis sisteminin yani sira fonksiyonel
atagmanlari ile bir adim 6ne cikiyor. Sik ve
gliclii tasarimyi, teknolojik kontrol paneli ve
Pi Makina tecriibesini yansitan ¢izgileriyle
traktorler, tarim alanlarinda iistlendigi gore-
vi basariyla yerine getiriyor.

Sektoriin Genel Durumu

“Ulkemiz son vyillarda diinyanin iiretim
merkezi ve sanayinin kalbi olmaya baslamis-
tir. Iginde yer aldigimiz sektdrde ihtiyaclart
her alanda karsilayarak sadece kendi pazari-
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n1 beslemekle kalmamais; Avrupa, Ortadogu
ve Afrika ilkelerinin de is ve i makineleri
alaninda birinci tercihi haline gelmistir”

Sektoriin genel durumuna bakildiginda,
Tiirkiye'nin 6niine koydugu biiytime hedet-
leri ve kalkinma planlari; son donemde eko-
sistemdeki biitiin paydaslarin da iizerinde
durdugu gibi yiiksek teknoloji @iriinlerinin
on plana ¢ikmasina bagli. Firmalar orta ve
uzun vadedeki hedeflerini, mevcut veya yeni
trtinlerdeki teknolojik diizeyi en yukar1 ko-
yacak sekilde belirlemek durumundalar. Ar-
Ge kiiltiirtini i¢sellestiren bir yap ile inova-
tif projeler ortaya koyan her firma, gelecek
i¢cin en onemli yatirimini yapmis olacaktir.
Belirlenen hedeflerin ve yapilan yatirimlarin
tiimi, stirdiirtlebilir bir is planinin pargasi
olmak zorunda.

Son donemde sanayi politikalarimizin orta
ve yiitksek teknoloji tirtinler {izerinde yogun-
lagtigin1 ve bu noktada firmalarimizin tesvik
edilmeye c¢alisildigini goriiyoruz. Yiiksek
teknoloji tirtinler tiretebilmenin en 6nemli
kriteri; once insan kaynagi, daha sonra da
gerekli tiretim ve test altyapilarinin olustu-
rulmasidir.

Devletin bu tip ireticilere ve yatirimlara
destegini artirarak siirdiirmesi gerekiyor.
Sektorde yetismis elaman istihdami konu-
sunda da sikintilar mevcut. Bunun disinda
belli tilkelere yapilan ihracatlar artik o iilke-
lerde zorunlu iiretim hatti, montaj hatt1 ku-
rulmasini 6ngoriiyor. Bu da bugiinden yari-
na hemen yapilacak bir sey degil. Ulkeler bu
hatlar olmadan ihracat: artik kabul etmiyor.
Bunlar da pazarlarimizin daralmasina ne-
den oluyor.

Sektoriin en onemli sorunlarindan biri de

ithal tiriinlere olan bagimliligimizdir. Ozel-
likle is ve insaat makinelerine ait iiriinlerde
Avrupa mengeili tirtinlerin malzeme mali-
yetleri tizerindeki pay1 oldukga yiiksek. Bu
noktada ihracat yaptigimiz triinlerdeki it-
hal bilesen orani da yiiksek kaliyor ve stra-
tejik olarak belli kalemlerdeki triinlerde
disa bagimli olmak, artan kur fiyatlarin1 da
goz oniinde bulundurdugunuzda diinya pa-
zarlarinda rekabetgi olmanizi giiglestiriyor.
Devletimizin 6zellikle son 2 yildir 6nemle
vurguladig: ‘yerli ve milli iiriin’ politikala-
r1 kisa ve orta vadede meyvelerini mutlaka
verecektir. Pi Makina sektérde ¢ok uzun yil-
lardir yerlilestirme politikasini iirettigi irtin
grubunda gerceklestiriyor ve firma olarak
6nemli bir misyonu {stleniyor.

Yerlilik kavraminin son yillarda 6n plana
¢ikiyor olmasi, tilkemizin sanayisine uzun
yillar hizmet etmis ve goniil vermis bir firma
olarak bizleri ok mutlu ediyor. Yerlilik oran-
larini artirmak igin, oncelikle insan odakli
bir yonetim anlayisini firmaniza yerlestir-
meli ve Ar-Ge siireglerini 6ziimsemelisiniz.

Uretimin yerliligi kadar tasarimin da iilke 6z

kaynaklari ile gerceklestiriliyor olmasi bizce
¢ok 6nemli. Bugiiniin diinyasinda katma de-
geri diisiik diretimi, firma veya iilke sinirlar
icinde yapryor olmanizin maalesef bir degeri
kalmamuistir. Tasarim ve yazilim gelistirme
stiregleri ile tiriiniin ortaya konmasi nokta-
sinda her tiirli miihendislik disiplinine ait
galigmalari, firmanizin ve tlkenizin 6z kay-
naklar1 ile yapiyor olmak ¢ok daha 6nemli
hale gelmistir.

Kisa ve Uzun Vadeli Planlar

Pi Makina, bilimsel yaklasimlar: esas almay1
ve akademik bakis acisiyla sanayideki tec-
riibeyi bir araya getirmeyi en 6nemli kaza-
nimlardan bir olarak gordiigii i¢in; her sene,
planlanmis hedeflerini hayata gegirmek i¢in
calistyor.

Is ve ingaat makinelerinin geldigi teknolojik
seviye Avrupa ve diinya pazarlarindaki ra-
kipleri ile rekabet edebilecek diizeye yaklas-
sa da, hala kat edilecek belli bir mesafe var.
Bu noktada Ar-Ge kiiltiiriinii 6ziimseyen,
bu siireglere yatirim yapan firmalar; orta ve
uzun vadede Tiirkiyedeki pazarda sz sahibi
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olacak ve Diinya pazarlarinda kabul gore-
cektir. Bugiiniin diinyasinda ortaya bir iiriin
¢ikartmak maalesef tek basina yeterli degil.
Onemli olan, iiretilen iiriinii ve verdiginiz
hizmeti stirekli gelistirebilmeniz ve hem tek-
nik agidan hem de finansal acidan siirdiirii-
lebilir bir is modeli olusturmak olmalidir. Pi
Makinanin stratejisi de, teknolojik seviyesi
ve hizmet kalitesi yiiksek triinlerle biitiin
diinya pazarlarinda rekabet edebilen bir fir-
ma konumuna gelmektir.

Pi makine, 2019 yilinda katilmaya hak ka-
zandig1 Turquality destek programiyla; 6nii-
miizdeki yillarda Avrupa, Orta Dogu, Afri-
ka ve Orta Asyada belli iilkelerde ofisler ve
showroomlar a¢ip, bayi ve servis agini genis-
letmeyi, miisteri memnuniyetini 6n planda
tutarak Pi Makina markasini diinyanin en
cok tercih edilen is ve insaat makinalari tire-
ticilerinden biri olmay1 hedeflemistir.

Kurulus felsefesi geregi; tirettigi tiim maki-
nelerin ‘Know-how’ina sahip olan Pi Maki-
na, yerli tiretimi giiglendiriyor ve iilke ser-
mayesinin bityiimesine katk: sagliyor. Sahip
oldugu yarim asirlik tecriibesiyle Pi
Makina; ingaat, madencilik, enerji ve
savunma sanayi gibi bir¢ok sektoriin
en 6nemli ihtiyaglarini karsilayabil-
menin hakli gururunu yasiyor.

Pi Makina, herzaman kaliteyi, giive-
ni ve kusursuz hizmet anlayisini ilke
edinmistir. Tamamu yerli iretimimiz
olan {driinlerimizle birlikte diinya
standartlarinda en yeni ve gelismis
triinleri, kaliteli ve eksiksiz hizmet
anlayigiyla misterilerimize sunma-
ya; is ve ingaat makineleri ile ilgili
her tiirli ihtiyaci karsilamaya devam
edecegiz.
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Hig¢ yoktan baglayarak
Tiirkiye’nin en biiyiik
kuruluglarindan bir
tanesi olmayt bagaran
Yigit Akii, birgok
firmaya ornek bir bagan
hikayesidir. Hamit
Yigit'in yagamu bir hayal
diinyast degil, hayatin

ta kendisi. Kirsehir'de
cobanlik yaptigi siralarda
hayatint degistirecek gozii
karaliligi, yigitligi ile bir
meslek ogrenmek icin
Ankara’ya gelmesi ile
baslayan biiyiik bir bagar:
yolculugu. ..

Tirkiye'nin en bityilik akii iireticilerin-
den Ankara merkezli Yigit Akiiniin
kurucusu ve yonetim kurulu bagkani
Hamit Yigit, 1951 yilinda Kirsehirli fa-
kir bir ailenin ¢ocugu olarak diinyaya
geldi.

Kirsehir dogumlu olan Hamit Yigit 12
yasina geldigi zaman ailesi ile birlik-
te Ankara’ya yerleserek oto elektrik ve
bobinaj, kardesi Mahmut ise tornaci
atolyesinde is hayatina basladi. Yasit-
lar1 parklarda oyunlar oynayip, sokak
aralarinda top kostururken Hamit Yi-
git, glindiiz oto elektrik, gece ise bobi-
naj atolyesinde ¢iraklik yapti. Askerlik
yasina kadar mesleginin ustas: oldu.
Hamit Yigit, Askerden geldikten sonra
kardesi tornaci Mahmut ve yanlarinda
yetistirdikleri Eyiip ile birlikte 1976 y1-
linda 12 TL sermaye ile 80 m2’lik bir

atolyede yilda 100 akii iireten ilk imalatha-
nelerini kurdu.

Hamit Yigit, 6grendikleriyle yetinmedi, atol-
yesinin yanindaki diger akiiciileri sik sik zi-
yaret ederek, akiiniin nasil yapildigini gordi.
Iste bu 6grenme meraki Hamit Yigit'i akii
sektoriinde zirveye tasiyacak yatirimlara yo-
neltti.

Hamit Yigit, ilk is hayatina basladiklar1 o
glinleri bakin nasil anlatiyor

1951 Kirgehir'in Ozbag kasabasina bagl Ki-
zilca kéy dogumluyum. 12 yasinda ilkokulu
bitirince ¢obanlik yaptim. Kirsehirden An-
kara’ya halamin yanina geldim. Ayagimizda
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N,

ayakkabi bile yoktu. Bugiinkii gengleri Ulusa
gondereyim desem gitmezler, gidemezler.
Has bel kader bir ise girdim. Oto elektrik ve
bobinaj atolyesinde ¢irak olarak ise basla-
dim. Giindiiz oto elektrikte gece bobinajda
galisirdim. Babami kaybettigimde 7 yasin-
daydim. Hedefim bir is gii¢ sahibi olmakt.
Ben ¢ok calisirdim. Gece 23.00-24.00e kadar
calisirdim. Yemek parasi, mesai alamazdim.
Paran yok ki dolmusa binesin. Yoksullugun
vermis oldugu hirsla beraber daha ¢ok calis-
tim. Ben Ankara’ya geldikten sonra kardes-
lerimde geldi ve onlarla birlikte ¢aligmaya
basladik. Ciraklik donemimiz boyle gecti.
Askere gidene kadar bu sekilde devam ettim.
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Akii Isine Nasil Basladiniz ?

Asker doniisii oto elektrik ve bobinaj atolye-
siagtim. 1972 yillartydi. Calistyoruz ama ca-
lisirken ¢ok durtsttitk. Hicbir zaman miis-
teriye fahis fiyattan mal satmaya kalkmadik.
Firsatgilik yapmadik. 3 kisiyle ise bagladik.
Yanimizda akiiciiler vardi. Siirekli nasil ya-
pildigini merak ettigimden akiiciilerin yani-
na gider gelirdim. Aile biiytiklerimizin “Akii
tamir etmeden akii imal edilmez” tavsiyesi
ve benim akii merakim 1976 yilinda akii isi-
ne girmeme vesile oldu. Bunun igin 50 lira
param olmasi gerekiyordu. 50 lira paran
varsa akil isine girebilirsin diyorlardi. Ben
de paranin hepsi 12 lira bagka para yok! 12
lirayla Ulus'taki Ata Sanayinde 80 metreka-
rede ise basladik.

Insan basladigi meslegi yapiyor. Oto elekt-
rikgisi olarak ise bagladigim i¢in daha sonra

akii tamir isine girdim. Bunun sonucunda
da dogal olarak akii tiretimi geldi. 3 kardes
isimize sahip ¢ikarak, ¢aliskan, dogru ve dii-
ristliik anlayisimiz ile is girisimlerimizi ve
tedarikgilerimizi olusturmaya basladik. Ag-
tiktan sonra da bir hedef koydum; ‘Merce-
dese akii verecegim’ Paran, makinen, fabri-
kan, yetismis adamin yok... Soyleyene degil,
sOyletene bakacagiz. Yeter ki siz diiriist olun,
yeter ki samimi olun ve bir hedefiniz olsun
Cenab-1 Allah 6niiniizii agryor. Ise o sekil-
de bagladik. Su anda Avrupanin en modern
fabrikas: Yigit Aktidir. 100e yakin iilkeye
ihracat yapryoruz. Uretimin yiizde 65’ini ih-
ra¢ ediyoruz.”

Kiigtik bir atolyeden biiyiik bir fabrikaya na-
sil bitytdiiniiz?

Atolyecilik ile baslayan iiretim siirecimiz, 35
sene once Sincan OSBdeki fabrikamiza ge-
¢ince yeni bir ivme kazandi. 1989 yilinda Al-
manya ve Avusturyaya bir seyahatimiz oldu.
Bu seyahate ¢ikmadan 6nce 10 yil makine
parkina ihtiyacimiz yok diyorduk. Bu seya-
hatten sonra gordiik ki bizim 10 y1l degil, acil
olarak bir makine parkina ihtiyacimiz vardi.
Seyahatten doner donmez fabrikamizin ye-
rini aldik. Fabrika yer alimi hi¢ programi-
mizda yoktu. Makine parkimizi yeniledik.
Bugiin Avrupayla rekabet edebilecek konu-
ma geldik. Burada modern anlamda sanayi-
cilik agamasina geldik. 14 bin metrekarelik
alanda yaptigimiz iiretim hamlesiyle oto-
motiv sanayinde iiretim yapan biiytik ulusal
otomotiv firmalarina akii vermeye basladik.
Ayni zamanda da ihracata yoneldik.

Su anda 40 bin metrekarelik bir alana ulas-
tik. Fabrikamizda 620 kisi ¢alistyor ve 6 bin
yan bayii 100’ iin iizerinde bolge bayii, yan
sanayilerimizle beraber 50 bin kisi bu isten
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ekmek yiyor. Akiiniin yaninda fidanlik ve
lastik bayilerimiz de var. Yigit Akiiniin te-
mel felsefesi, kiiresel alanda rekabet giiciine
sahip bir firma olmak. 3 kisiden 620 kisiye
ulasirken, yetkileri profesyonellere devre-
derek, amatdr bir ruhla fakat profesyonel
bir yontemle is yapmay1 esas aldik. Su anda
30’un iizerinde liretim miihendisimiz ve bii-
yiik bir AR-GE merkezimiz var. AR-GE mer-
kezimizde 66 arastirmaci ¢alistyor. $imdi 5
kitada yaklagik 100 tlkeye ihracat yapryo-
ruz. Ankarada yillardir ilk 20 ihracate1 firma
icindeyiz. Yeni fabrikanin a¢iligini o zaman-
ki Bagbakanimiz yapti. 2007 yilinda Italyada
bir fabrika satin aldik. Fabrikay: Tiirkiye'ye
getirdik. Ikinci bir fabrikayla tiretime devam
ediyoruz. Misir, Azerbaycan, Iran ve Fasa
yatirim yaptik. Yigit Akd, akii sektoriinde
2. sirada. Hedefimiz Tirkiyede lider olmak.
300 déniimliik arazi iizerinde akii hurdasin-
dan geri dontisiim elde eden Eskisehirde bir
fabrikamiz bulunuyor. Yigit Akt Tirkiyede
lisansli geri kazanim fabrikasini kurdugu
i¢in ¢evreci anlayisiyla 6n planda.

Dr. Ilhami PEKTAS

Cevreci Politikalara Onem
Veriyoruz.

Yigit Akii, sosyal sorumluluk geregi
sanayi kiiltiiriinii tarimsal alana da
tasimistir. Tarim ve Turizm alanina
yoneldik. Anadolunun en Onem-
li sorunu kuraklik. Iste Yigit Akii,
Anadolunun makus talihini degis-
tirmek icin cevreci projelerin i¢in-
de de yer aliyor. Bu kapsamda TI-
GEM’in TIVMAS’a bagh fidan satis
merkezini aldik. Tirkiyenin degisik
bolgelerinden fidan tedarik ediyor,
satigin1 yapryoruz. Yeni agilacak
fabrikamizin bir boliimiinde soguk
hava deposu yaptik. Binlerce sayida
badem ve ceviz ¢imlendirdik. O ¢e-
kirdeklerin ¢imlenmesini sagladik. Bunlar1
bir yere dikmek lazim. Programimiz Kirse-
hirde irmagin kenarinda toprakla bulustu-
rup, astlamasini yaptiktan ve sertifikasini al-
diktan sonra daglara dikmekti. Kirsehirden
sonu¢ ¢ikmayinca Kalecik'te bu projemizi
gerceklestirdik. Kalecik'te 240 doniim bir
yer kiraladim, fidanciliga basladim. I¢ Ana-
dolu’nun en bityiik fidanhigini kurduk. Yigit
Aki’'yli yonetenler olarak Anadolunun boz
topraklarindan gelen insanlar olarak kendi
memleketimize yatirim yapma iradesinde-
yiz.
Kirsehir Cigek daginda 180 bin metrekare
alanda jeotermal topraksiz sera yaparak bas-
ta domates ve farkli iiriinler iiretiyoruz. Bu
seralarda kimyasal ilaglardan uzak tamamen
biyolojik miicadeleyle iyi tarim uygulamala-
r1 yapiyoruz. Ayrica Kalecik'te Tiirkiyenin
en modern sapkal1 ve istiridye mantari iire-
ten tesislerini kurarak, insanlarimizin en
dogal yontemle protein ihtiyacini giderecek
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ekolojik tiretimleri gerceklestirdik.

Hedefimiz I¢ Anadolu’yu yesillendirmek. Ya
agac dikeceksiniz, ya hayirli evlat yetistire-
ceksiniz ya da hayir hasenat yapacaksiniz.

Yesil sanayi ve eko ¢evre yatirimlari

Yigit Aki, yaptig1 tarimsal yatirimlarin di-
sinda, uluslararasi rekabetin geregi, hem
kendi hammaddesini kendi tiretmek, hem de
gelecek nesillere yasanabilir bir diinya birak-
mak icin Eskisehirde hurda akiilerden kiilce
kursun iireten “Kudret Metal ve Izabe Sanayi
A.§” yi kurmustur. Yaklagik 900 Doniimliik
bu alanda Tiirkiye'nin ilk ve en modern geri
kazanim tesisini iilkemize kazandirmistir.
Bu tesislerimizde kiilge kursunlarin yanin-
da av malzemeleri, sagma ve degisik {iriin-
ler iireterek yurt disina ihracatini yapiyoruz.
Ayrica yine bu alanda mermi tretim tesisi
calismalarimiz devam ediyor. Bu tesisler-
de ¢ikan hurda aki plastikleri ve digardan
alinan hammaddelerle de, ASOda diger bir
fabrikamizda akii kutu ve kapaklarinin iire-
timini yapiyoruz. Sanayiden kazandigimiz
her kurusu, yine iilkemizin kalkinmasina ve
insanlarimizin istihdamina hizmet edecek
inovatif yatirimlara yoneltiyoruz.

Tiirkiyede ilk ve tek ‘Lityum Batarya’ tiretimi

Kursun plakali akii tasarimlarina ilave ola-
rak enerji depolama ve haberlesme alanla-
rinda lityum batarya tasarimlar1 gelistiren
Yigit Akii, Tirkiyenin ilk ve tek Lityum
Batarya tretim tesisini kurmanin gururu-
nu yasiyor. Bu yatirimla, enerji sektoriinde
uzun vadede yasanacak dar bogazlar ve hava
kirliliginin 6niine gegilmesi planlaniyor.

Kendi iilkenizin tirtinlerine giivenin

Bu iilkenin insanlarinin artik kaliteyi yurtd-

sinda aramasina gerek yok. Kendi iilkenizin
triinlerine giivenin ve kendi iriinlerinizi
tercih edin.

ISTE YIGIT AKUYU BASARIYA
GOTUREN YOLDA KIiLOMETRE
TASLARI

1976 yilinda kurulan Yigit Ak, 1980 yilinda
OEM{de kiiresel tedarige baslad1. 1988 yilin-
da Kudret Metal Izabe'yi satin aldi.

1995 yilinda 400 bin adet akii iiretim kapa-
sitesinden 2003 yilinda 1 milyon akii iiretim
kapasitesine ulasti.

2008 yilinda AR-GE ¢aligmalarina ve Yenile-
nebilir enerji kaynaklar1 igin endiistriyel akii
tiretimine baglad.

2009 yilinda jel akii iretimi ve diinyanin ilk
mikrogip ile veri toplayan akilli akii iretimi-
ni gergeklestirdi. Ayni yil Sincanda kurdugu
yeni iiretim tesisine tagindi.

2010 yilinda akii iiretim kapasitesini 2 mil-
yon adede yiikseltti.

2011 yilinda AR-GE merkezini kurdu.

2013 yilinda plastik tiretim tesisini devreye
alarak kutu ve kapak iiretimine bagladi. Ayni
yil ilk %100 yerli lityum iyon akii prototipini
tiretti ve iiretim kapasitesini 5 milyon adede
¢ikardi.

2014 yilinda start-stop akii tiretimine basla-
du.

2016 yilinda ihracatini artirarak 5 kitada
90dan fazla iilkeye ihracat yapar duruma
geldi.

Bugiin, Ankarada 3 ayr1 yerleskede ve Es-
kisehirde bulunan izabe tesisi ile toplamda

4 farkl: fabrikast ile yilda 7 milyon adet akii
Gretimi yapryor.

Kirsehirli ti¢ kardesin sifirdan baslayarak 80
m?2’lik kii¢iik bir atolyede kurduklar: Yigit
Akii bugiin, 40 bin metrekarelik alanda 620
¢alisani, yillik 7 milyon adet tiretim kapasi-
tesi, 100 ana bayi ve 6 bin yan bayisi ile 5 ki-
tada 90dan fazla tilkeye ihracat yapiyor.

Yigit Ak, akii sektoriinde 40 yili agkin de-
neyimi ve Tirkiyenin ilk 500 firma iginde
en biiyiik tiretim kapasitesine sahip olmanin
yanisira Tiirkiye'nin tek % 100 yerli ve mil-
li akii Gireticisi olma 6zelligi ve fark yaratan
yenilikgiligi ile biiylimeye, kiiresel arenadaki
yerini hizli adimlarla giiclendirmeye devam
ediyor.

Tiirkiye'nin yani sira yurtdisinda Misir, Azer-
baycan, Iran ve Fas'ta iiretim yapan tesisleri
var. Diinyada 5 kita ve 100 yakin iilkede
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seckin markalar1 ve genis iiriin yelpazesi ile
ihracat gergeklestirerek Tiirkiye'nin bayragi-
ni1 uluslararasi arenada dalgalandiriyor.

Merkez iissii iiretim tesisimiz, global alan-
da marka degerine sahip “Yigit Aki, Platin,
Tung, Macpower, Turkuaz, Gentry, Vesline,
Distalong, Fierte, Probat ve Helden” marka-
lar1, yurt i¢inde 90 ana bayisi, 6000 tali bayi
ile hizmet veriyor. Ulkemizde ve diinyanin
birgok tilkesinde en prestijli otomotiv firma-
larina, endiistri sektoriine ve Savunma Sana-
yine akii tedarigi sagliyor.

Platin Serisinde yer alan; Binek Arag¢ Akii-
leri, Start-Stop Akiiler, Agir Hizmet Akiileri,
Tarim Akiileri, Marin Akiiler, Taksi Akiileri
ve Tank Akiilerine sahip tirtin gami1 géz dol-
duruyor.

Ana fonksiyonu motora ilk hareketi ver-
mek olan igten yanmali motorlu tasitlarda
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kullanilan Starter akiilerinin yanisira, yap-

t1g1 AR-GE caligmalari ile sanayinin degisik
alanlarinda kullanilan ¢esitli tasarimlar-
da endiistriyel akiiler, agir hizmet akiileri,
marin akiiler, Tirkiye'nin ilk ve tek Lityum
Batarya iiretimi ile haberlesme, savunma sa-
nayi, enerji depolama, otomotiv sektdrlerine
yonelik ihtiya¢ duyulan tiim triinleri tasar-

liyor ve iiretiyor.

Gelistirilmis i¢ dizayn, ytlizde 25 ekstra per-
formansa sahip, EFB Stop Start ve Signatu-

re Line Serisi akiiler gecen yil Birlesik Arap
Emirlikleri Dubai International Convention
& Exhibition Centreda diizenlenen Auto-
mechanika Dubai ve NEC Birminghamda
diizenlenen Automechanika Birmingham

fuarlarinda tiim diinyaya tanitildi.

Hamit Yigit, ozel askeri akiilerle Tiirkiye,
Fransa, [talya gibi NATO iilkelerinin ‘NATO
tipi akiide resmi tedarik¢isi’ konumuna gel-
diklerini vurgulayarak 2008 yilindan bu yana
Fransa Silahli Kuvvetleri'nin NATO tipi akii-

de tek tedarikgisi olduklarini ve son yillarda
Tiirk Silahli1 Kuvvetlerinin de 6nemli bir akii
tedarikgisi konumuna geldiklerini belirtiyor.

ARGE'ye biiyiik 6nem veren ve her yil ithal
edilen akiileri yerlilestirerek tilkemize biiyiik
katki saglayan Yigit Akii, ARGE merkezine
sahip ve cirosunun % 5’ini ARGE’ye ayir1-
yor. Elektrikli otomobiller i¢in lityum iyon
aki tretimini de gergeklestiren Yigit Aki,
savunma sanayi icin de calismalara baglaya-
rak Ar-Ge laboratuvarina 1 milyon dolardan
fazla yatirim yaptu.

Ileri teknoloji iiretimleri ve AR-GE calis-
malar1 sonucunda diinya pazarinda patenti
Yigit Aki'ye ait akilli akiilerin tek iireticisi
olan Yigit Ak, lityum iyon akiileri iizerine
arastirma ve yatirimlarina da tim hiziyla
devam ediyor.

Ar-Ge ve inovasyon iiriinii olarak gelistirdigi

uzun Omiirli lityum iyon batarya Distalong,
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elektrikli araglara 6zel olarak 12V-400V ara-
sinda, istenilen kapasite ve 6l¢iilerde proje-
ye 0zel olarak tretilerek kesintisiz kullanim
ve yiitksek performans imkani sunuyor. Bu
triinler golf araglari, forklift, transpalet,
temizlik makinalari, enerji depolama sis-
temleri gibi bir¢ok alanda kullaniliyor. Bu
bataryalar bakim gerektirmiyor, mola ve ¢a-
lisilmayan zamanlarda hizli sarj ozelligi ile
7 glin 24 saat kullanim imkani da sunuyor.
Lityum iyon bataryalar, agirliklarina ve bo-
yutlarina oranla yiiksek enerji saglayabilme
avantaji sayesinde giin gectikce tiim diinya-
da kursun asit akiiniin yerini almaya baglad.

Yigit aki, ayrica Haberlesme sektoriinde Te-
lekom firmalarinin en ¢ok tercih ettigi 100ah
ve 150ah Front Terminal VRLA derin desarj
akiileri, yeni kristal yapisiyla diiz sivama pla-
kal1 yiiksek ¢evrim sayilariyla uzun émiirli
sulu Motive Power akiileri, enerji depolama
alanlarinda kullanilan mevcut 12 Volt Jel
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akii serisi ve yine tam bakimsiz 3.000Ah ka-
pasitelere kadar ulagabilen 2 Volt Jel batarya
hiicreleri ile tiriin ¢esitliligini her gecen giin
zenginlestiriyor.

Elektrikle calisan makina ve techizatlar icin
swv1 elektrolitli diiz plakal: akiiler, siv1 elekt-
rolitli tiip plakali 2 Volt hiicre ve 6, 12 Volt
monoblock akiiler, bakim gerektirmeyen jel
derin desarj akiiler ile servis veriyor. 6V 225
FFP modeli, Derin Desarja dayanikli, 6zel
dizayn plaka ve aktif malzemeden iretili-
yor. 6V 200 Ah Jel ve 12V 130 Ah Jel akiiler
de Derin Desarj akiileri arasinda yer aliyor.
Ayrica 12V 130 Ah Kursun asit tiiplii plaka
Derin Desarj Sulu Tip Monotruck Minitru-
ck akiiler ve platformlara sunulan aki ire-
timleri de yapiliyor.

Gergeklestirilen Ar-Ge yatirimlarinin sonug
odakl: katkilar1 hem iiriin karliligi, hem ve-
rimlilik hem de maliyet azaltma yoniinde
faydalar saglarken, diger taraftan “benzersiz
trtin” ve kiiresel rekabette firmamizla bera-
ber Tiirkiye'nin 6n plana ¢ikmasini saglaya-
cak verilere ulagmamizi saglamistir.

Yigit Akd, Turkiyenin otomotiv sektoriin-
de ilk 100 ihracat¢1 firma arasinda 24. iincii
ve genel siralamada Tirkiye'nin ilk 1000
Thracatci firmas: listesinde 136. c1 sirada,
Turkiye'nin ilk 500 biiyiik sanayi kurulusu
icerisinde 298. sirada ve Tiirkiyenin ilk 500
sanayi kurulusu listesinde yer alan 37 ASO
tiyesi arasinda da 16. c1 sirada, en ¢ok Ar-
Ge yatirimi yapan firmalar arasinda da 177.
sirada yer aliyor. Yigit Ak, patent alaninda
43, tasarim tescilinde 28 ve faydali modelle
11. sirada yer alarak ARGE yatirimlarinda
iist seviyelere dogru ilerlemeye devam edi-
yor.

YIGIT AKU A.S sahip oldugu ISO14001,
TS-ISO 16949, ISO 9001, TS-50342-1, ISO
27001 ve OHSAS 18001 kalite sertifikalar:
ile; nitelikli insan kaynag, giiglii altyapis1 ve
teknolojik ekipmanu ile yiiksek tiretim ka-
pasitesine ulasan, gelismelere acik ve daima
miisteri memnuniyetini ilke edinerek {ire-
tim yapan kiiresel bir kurulus.

Tiirkiye ekonomisine 6nemli katkilar sagla-
maya devam eden Yigit Ak, otomotiv sek-
tortinde her yil istikrarli bir ivme gostererek,
adindan soz ettirmeye devam ediyor.

Basarinin anahtar1

Hamit Yigit, basarinin anahtar1 olarak Se-
bat, Kalite ve Insan isaret ediyor. Sanayici
sabirl1 ve miicadeleci olmali. Avini bekleyen
avcl gibi en uygun zamanda
gereken cesareti gostererek
hamle yapmali. Pazarda sii-
rekli olmali. Sizin kesintiye
ugradiginiz anda o boslugu
birileri doldurur. Kaliteli
liretmezseniz zaten silinir
gidersiniz, kaliteden taviz
veremezsiniz. Ar-Geyi ve
yenilikgiligi ilke haline ge-
tirmek zorundasiniz. Bir
de yetismis insan faktorii
¢ok onemli, insana yatirim
yapmazsaniz, kaliteli insa-
ni1 da elinizde tutamazsaniz
tim sermayeniz, emeginiz,
tretim tesisleriniz pek bir
sey ifade etmez. Insan fak-
tortinde i¢ ve dis misteri
memnuniyeti ok dnemli.

Yigit Akii catis1 altinda go-
rev yapan teknik personel-

lerimiz, uzmanlarimiz, miihendislerimizin
gelisimini destekleyecek egitimler ile siirekli
gelismeyi hedefliyoruz. Cevreye duyarli bir
tiretim, stirdiiriilebilir bir nesil i¢in tim fa-
aliyetlerimizde titizlikle ¢aligmalarimizi siir-

diirtiyoruz.

Biz, bdylece ¢alisanlarimizla, ydneticile-
rimizle, bayilerimizle ve miisterilerimizle
koskoca bir YIGIT AKU AILESI anlayisint
hayata gegirdik.

Hamit Yigit, is hayatinda “Cok ¢aligmanin,
azimli ve sabirli olmanin, teknolojiyi siirek-
li takip ederek gelecegi ¢ok iyi okumanin”
onemini vurguluyor. En yiiksek seviyelere
gelsen bile gerekirse kendinle yarisacaksin.
Takim ¢alismasina ¢ok 6nem verip ¢ok iyi
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bir ekibe sahip olacaksin. Her isi planh ve
programli yapip, fire ve israfi 6nleyeceksin.
Iyi bir yonetim sistemi kurup, bu sistem
uyarinca ¢aligmak ve Isin merkezine insani

koyarak, insan odakli ¢calismak gerekiyor.

Tiirkiye'nin gururu Diinya markasi olma yo-
lunda ilerleyen Yigit Akiintin kurucusu Ha-
lit beyi, kardeslerini ve tiim ekibini tebrik
ediyor bagarilarinin artarak devamim dili-

yorum.

Kaynak: Yigit akii web sayfasi, Ostim Ga-
zetesi: Duayenlerin Dilinden OSTIM, 2018
, Kirsehir il gazetesi: Boz topraklarin Yigiti
2009, Ibrahim Gokdemir, Ankara Kalkinma
Ajans1 Dergisi 2017.
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Herhangi bir makineyi
sadece 10 dakika
inceledikten sonra aynisini
yapabilen Uluslararas
makine fuarlarina girmesi
yasaklanan Mennan
Usta’nin ilging hayat
hikayesini hi¢ merak
ettiniz mi?

b 114

YERLI VE MILLI BIR DAHI :

MENNAN
USTANIN BASARI
HIKAYESI

1952 yilinda Gaziantep'te dogan Men-
nan AKSQY, 2015 yilinda 63 yasinda
vefat etti. Evli ve U¢ Cocuk babasi olan
Mennan Ustanin is hayati ilkokuldan
sonra bagladi. Mennan AKSOY, nam-1
diger “Mennan Usta’, ilkokulu 9 yil-
da bitirdi ve bir daha egitim gormedi.
Ama Allah vergisi dyle bir akil ve bece-
riye sahipti ki, bir kez makineyi gorme-
si, ertesi giin atolyesinde yapimina bas-
lamasi i¢in yeterliydi. Akil, pratik zeka,
caliskanlik, arastirmacilik ve azimle
tiim diinyada makine sanayi firmalari-
nin korkulu bir riiyas: oldu.

1960’ yillarda bir demir atelyesinde,
10 yasindayken cirak olarak is hayatina
atilan Mennan Usta cirakliktan arka-
dag1 Cahit Ozgelik'le birlikte actiklar1
atelyede Antep 'in meshur para kasalar:
i¢in yedek parca imalatina daha sonra
da otomotiv sanayi yedek parga iire-
timlerine bagladi. Zamanla arastirmaci

kisiligi sayesinde daha nitelikli is arayisina
giren Mennan Usta, 1973 yilinda kendi fir-
masini kurarak enjeksiyon dokiim ve kalip
imalatina bagladu.

MENNAN USTAnin makine tiretme miica-
delesine girisinin 6ykiisii

Gaziantepli is adami1 ve makine mucidi ola-
rak bilinen Mennan Usta, kendi hayatindan
kesitleri esprili bir dille séyle anlatryor: “Bir
giin Gaziantepe tekstil makinesi satmak i¢in
bir Fransiz geldi. Satis yaparken de bize di-
yor ki; “Tekstilin besigi sizsiniz ama Cin ve
Hindistan sizden 6nde geliyor. Teknolojinizi
yenilemezseniz sizi gegerler”. Bunu séyliiyor
ama derdi bizim ge¢ilmemiz degil tabii ki.
Arkasindan da ekliyor, “En iyi makineleri
biz Fransizlar iiretiyoruz. Bizim makinele-
ri alin rekabeti kazanin” diyor. Beni bu du-
rum ¢ok etkiledi. Clinkii eminim bu Fran-
s1z, Hintli "ye ve Cinli "ye de Tiirkleri ge¢gmek
istiyorsaniz bizim makineleri almaniz gart”
demistir. O zamanlar ¢ok diisiindiim ve su
gergegi hissettim: Aslinda Avrupa nin teks-
tilde ve diger sektorlerde metalden bagka bir
geliri yok. Bu yiizden de gelige hitkmedeme-
yen namusuna da mukayyet olamaz diye dii-
stindiim ve makine yapmaya karar verdim.
Fransizlarin 3 milyon Euro’ya satacagi maki-
neyi 50 bin Tiirk Lirasina iirettim. Urettigim
makineyi yerli ve yabanci piyasaya siirdiim.

Mennan Ustanin gelistirdigi makine tekno-
lojisi sayesinde tekstil sektoriine yeni iiriin-
ler girmeye basladi. Makinelerde iirettigi yo-
gunlugu diisiik triko, yazin serin, kisin sicak
tutan bir triin. Biitliin diinya tekstilcileri bu
trliniin pesinde kostu. Ar-ge'ye 7 milyon
dolardan fazla para harcadi. Yerli imkanlarla
yaptig1 makineler ile sadece Gaziantep’in de-
gil tiim Turkiyenin ve Diinyanin en 6nemli
makine sanayicileri arasinda yer ald1. Yaptig1
makineler ile bir ¢ok insana is imkani1 sag-

lads.
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Mennan Usta’y1 Gaziantepliler ve tekstil
sektoriinde tanimayan yoktur. Ayrica Al-
man, Fransiz, Italyan makine ureticileri de
rekabetten dolay1 onu ¢ok yakindan taniyor.
Tiirkiye igin bir gurur ve deha olan Men-
nan Usta, Avrupali makine dreticileri igin
ise tam bir kabus oldu. Ciinkii Mennan usta
bir makineyi 10 dakika inceledikten sonra
aynis1 yapabilmek i¢in gece giindiiz ugrasir,
sonunda makineyi yapar ve fiyatini da yurt
dis1 benzerlerine kiyasla 1/5 daha diisiik ola-
rak piyasaya siirerdi. Bu sebeple makine fu-
arlarina girmesi yasaklandi. Mennan ustada
sahte kimliklerle girmeye ¢alisti. Clinkii ne
bir telif hakki ne de bir patent hakki olma-
yan bu insan tam bir taklit ustasiydi. An-
cak bir fark vardi;; Mennan Usta makineleri
yaparken kendi tasarimlarini da ekleyerek
makineyi gelistiriyor aslindan daha farkli ve
kullanisl hale getiriyordu. Bu nedenle Avru-
pali treticilerin kendi makinelerinde Men-
nan Ustanin bazi tasarimlarini kullandigi
biliniyor.

Makinelerinin butin tasarimlarini bizzat
kendisi yapip iiretiyordu.

1996 yilinda Gaziantep Universitesi ile bir-
likte hazirladig1 Gaziantep'in ilk TUBITAK
projesi ile Almanya, Italya, Fransa gibi sayili
tilkelerde imal edilebilen hal1 ipligi makinesi
yapimina basladi.

Aklinin ermedigi noktalarda, teknoloji agi1g1
Antepli bilim adami1 Dog. Dr. Yusuf A. Uska-
nerden destek aldi. Mennan Usta’yla birlik-
te bir mucize pesinde kogan bu bilim adam
tiniversiteye veda edip Mennan Usta yla be-
raber ¢alismaya basladi. Bir kiigiik isletme-
nin kosesinde sessiz sedasiz imal edilen bu
makine ortaya ¢ikinca iilkemizde ve diinya-
da bityiik yanki yapt.. TUBITAK ve Tiirkiye
Teknoloji Gelistirme Vakfi, Mennan Usta
ve ekibine 1998 de Teknoloji Basar1 Odiili
verdi ve bundan sonraki ¢alismalarinda da
onu desteklemeye basladi. Ilk projenin basa-
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r1 ile sonuglanmasiyla sonraki senelerde Ar-
Ge ¢alismalarina agirlik veren Mennan usta
tam sekiz adet TUBITAK projesini basari ile
tamamlayarak Sentetik Elyaf ve Iplik iireti-
minde Tiirkiyede ilklere imza atti. Urettigi
makineleri yurtiginin yani sira Brezilya, Mi-
sir, Suriye, Fas, Romanya, Suudi Arabistan,
Ozbekistan ve Iran gibi iilkelere de satarak
tilkemize 6nemli doviz katkis1 sagladi. Tiir-
kiyede ilk kez triko ipligi makinesini yap-
may1 bagaran Mennan usta, bu makineyi de
Brezilya'ya satarak, teknoloji satan bir usta
haline geldi. 2013 yil1 itibari ile Girettigi sen-

tetik iplik makinelerinde tiniversite destegi
alan yeni ¢aligmalarla Avrupali emsallerin-
den daha ileri sistemlerin tasarimlarini yap-
tL

Gaziantep’'in 6nemli makina sanayicilerin-
den biri olarak sayilan Mennan usta, Gazi-
antepdeki imalathanesinde hali ipligi maki-
nesinden, tencere-kazan makinesine, fistik
makinesinden triko ipligi makinesine kadar
¢ok sayida makine tiretti. Bu makineleri iire-
tebilmek i¢in de AR-GE’ye biiyiik 6nem ver-
di ve AR-GE g¢aligmalarina 7 milyon dolar
harcadu.

"
"

Gaziantepte kanalizasyon atiklar1 biiytik
dertti. Camuru, kokusu sehri bezdirmisti.
Belediye yoOnetimi, ¢are ararken Mennan
Usta, “ Biz ne giine duruyoruz, Belediyenin
sorunu bizim de sorunumuz diyerek sorum-
lulugu tizerine aldi. Belediye ile yaptig1 ca-
lismada okumus gengleri de yanina alarak
bu makineyi imal etti. Urettigi makine ile
Kanalizasyonun ¢amuru alinarak kurutuldu
ayni zamanda enerji tiretildi. Cikan kiiller de
asfalta, cimentoya katki maddesi olarak kul-
lanildi. Bugiin Antepte her giin ¢ikan 160
ton gamurun bertaraf edilmesi yine Mennan

ﬁ'\
¥
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Usta sayesinde oldu. Tiirkiyede
sektore bu kadar katki yapmus bir
bilim ag1g1 olan Mennan Usta bir
soyleside sunlar1 soyledi; Bu ha-
yatta yapilmaz denilen higbir sey
yoktur. Biz yeter ki biz kendimizi
kiigiik gormeyelim. Aklimiz1 gii-
zel seyler i¢in kullanalim.

Bagarili olmak i¢in devlet, tini-
versite ve vatandasin birlikte el
ele vermesi gerektiginin altini
¢izen Mennan Usta, Almanya’-
da gordiigi iplik makinesini Ga-
ziantep ‘te yaparken karsilastig
zorluklar anlattig1 bir soyleside,
basta herkesin kars1 ¢iktigini ama
zamanla hem devletin hem de
iniversitenin kendisine destek
oldugunu dile getirdi.

!
\ Ustaya gore liderlik vasiflar1 do-
‘ ‘- gustan gelir. Tirkiye'nin gengleri

3

para yerine ilim pesinde kosma-
a lidir. Genglerimize teorik egiti-
min yaninda pratigi de vermemiz
lazim. Bizim en biiyiik mirasimiz
evlatlarimizdir. Genglerimizi bi-

limin 15181nda yetistirelim.

Basarili olmak i¢in her seyden 6nce yapaca-
gin ise inanmak gerekir. Asil zenginlik akil
zenginligidir. Akil, Inan¢ ve Bilim birlikte
olunca bu diinyada yapilamayacak higbir is
yoktur.

Olduk¢a sempatik olan Mennan Ustanin,
TRT kanali tarafindan belgeseli de yapild.
Sanayiye katkilarinin yani sira istihdam sag-
layarak ta iilke ekonomisine biiyiik katkilar
olan Mennan usta 11 Haziran 2015 tarihin-
de aramizdan ayrildi.

VISN NVNNAI : [HVQ 919 ITTIN GA TTIEA

117 4



YERLi VE MiLLi URETIME ADANMIS OMURLER

HIDROMEK, 1978
yilinda makine yiiksek
miihendisi Hasan Basri
Bozkurt tarafindan
kuruldu. Karayollar
Genel Miidiirliigii’'nde
(KGM) igci olarak
calisan Bozkurt, KGM
bursuyla okudugu
Istanbul Yildiz

Teknik Universitesi
Makine Miihendisligi
Boliimii’nden mezun
oldu. Yiiksek lisansini
da ayni boliimde
tamamlayan Bozkurt,
KGM’ye miihendis
olarak dondii ve KGM
4iincii Bolge’de sef oldu.
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HIDROMEK BASARI HIKAYEST:

HASAN BASRI
BOZKURT

1974 yilinda Kibris Barig Harekatrndan
sonra, Tirkiyenin maruz kaldigi am-
bargo nedeniyle makinelerin parcala-
r1 bulunamaz olunca o dénem ihtiyag
olan ve ambargo sebebiyle yurt disin-
dan temin edilemeyen is makineleri
parcalarini Hasan Basri Bozkurt ve is
arkadaslar1 KGM biinyesinde kendileri
tiretmeye basladi. Bozkurt, zaman i¢in-
de kendi atélyesini kurdu. Iste HIDRO-
MEK’in kurulus hikayesi boyle basladi.

Kendi isini kurma hayali olan Bozkurt,
1978 yilinda kurumdan ayrilarak An-
kara, Sitelerde 150 metrekarelik bir
atolyede HIDROMEK’in temellerini
att1. Bozkurt, baslangicta is makineleri
icin yedek parca ve tarim traktorlerine
yiikleyici ve kanal kazic1 ekipmana iire-
tiyordu. HIDROMEK in bu faaliyetleri
is makinelerinin tabana yayilip kullani-
mini artirdl. Calistiklar: atolye kendi-

lerine kiigiik gelmeye baslayinca ek atolye-

ler kiralandi. Bu atélyeleri birlestirmek i¢in
1986 yilinda 6nemli bir adim atilarak Anka-
ra-Istanbul yolunda bulunan ve giiniimiizde
Satig Sonrasi Hizmetler Merkezi olarak kul-
lanilan tiretim tesisi kuruldu.

Bozkurt'un hayali ve hedefi, tasarimi ken-
dilerine ait olan 6zgiin bir is makinesinin
HIDROMEK catis1 altinda iiretilmesiydi.
Gegen zaman i¢inde gerekli deneyimi ka-
zanan HIDROMEK, 1989 yilinda Tiirk mii-
hendisler tarafindan tasarlanan HMK 80
Serisi kazic1 yiikleyiciyi treterek piyasaya
sundu. Tirkiyede iretilen ilk is makinesi
olan HMK 80, Tiirk sanayisi i¢in bir déniim
noktasi oldu. 1991 yilinda ise dort tekerden
gekisli ve diinyada dort tekerden direksiyon

Dr. {lhami PEKTAS

kumanda uygulamast ile ticarilesmesi yapi-
lan ilk kazic1 yiikleyici HMK 100 Serisi iire-
timine baslandi. Zamanla iiretim i¢in daha
genis bir tesise ihtiyagc duyan HIDROMEK,
1996 yilinda Ankara I'inci OSBde yer alan
tiretim tesisini kurdu.

Urettigi kazic1 yiikleyiciler ile i¢ pazarda
kendini ispat eden HIDROMEK, 1999 yi-
linda Tunusa gerceklestirdigi ihracat ile yurt
disina agildi. Yer aldig: tiim pazarlarda kalici
olma hedefiyle hareket eden HIDROMEK,
ilerleyen yillarda Tunus'ta kazici yiikleyici
ile pazar lideri oldu. 2001 yilinda Izmir Ege
Serbest Bolgesindeki iiretim tesisini kuran
HIDROMEK, ihracatina ivme kazandirdi.

Uriin gamini genisleterek miisterilerin ta-
leplerini tek cati altinda karsilama hedefi
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dogrultusunda 2002 ve 2003 yillarinda si-
rastyla paletli ve lastikli ekskavator iireten
HIDROMEK, 2006 yilinda “Tiirkiyeden 10
diinya markas: ¢ikarma” hedefiyle olustu-
rulan devlet destekli markalasma progra-
mi1 TURQUALITYe sektoriiniin ilk firmasi
olarak kabul edildi. 1 y1l sonra, Ispanyanin
Barselona sehrinde ilk yurt dis1 satis ve satis
sonrast hizmet merkezi olan HIDROMEK
WEST’i kurdu. HIDROMEK WEST ile is
makineleri sektoriiniin en 6nemli pazarla-
rindan Avrupaya daha hizli ve kolay ulagim
sagland.

Yurt disindaki varligini giiclendirecek ya-
tirimlara sonraki yillarda da devam eden
HIDROMEK, Mitsubishi Heavy Industries
ile imzaladig1 anlasmayla Mitsubishinin
Taylanddaki motor greyder iiretim tesisi ile
tim tasarim, tretim, know-how teknolo-

jisini satin ald1 ve Taylandda HIDROMEK
Construction Equipment Thailand (HCE)
sirketini kurdu. Ayni yil, Rusya, Krasno-
darda yurt dis1 satig ve satis sonrasi hizmet
merkezi HIDROMEK RUS kuruldu. Ilerle-
yen yillarda Japonyadaki yurt dis1 satig ve
satis sonrasi hizmet merkezi HIDROMEK
JAPAN faaliyete gegirildi.

Bugiin sektorde 40 yili agkin tecriibesiyle,
yaklagik 2000 kisiye istihdam saglayan HID-
ROMEK, dérdii Ankarada, biri [zmirde, biri
de Taylandda olmak iizere alt1 tiretim tesi-
sinde kazici yiikleyici, hidrolik ekskavator,
lastikli ytikleyici, motor greyder ve toprak
silindiri Gretimi yapiyor. Yurt i¢inde ASO
I'inci OSBde 1.400 dontimi askin sanayi
parseli iizerinde HIDROMEK Uretim Us-
si’niin insaatina devam eden HIDROMEK,
Uretim Ussii'nde ilk olarak faaliyete gecen

""-"—I- . S e l.-.-'\—----"-'
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komponent fabrikasinda daha once ithal
edilen sanziman, aks, hidrolik rediiktor ve
hidrolik silindir gibi ana komponentleri bii-
yiik 6l¢iide kendi biinyesinde iiretiyor.

Diinyada 6 kitada 100den fazla tilkede ma-
kineleri ¢alisan HIDROMEK, 80den fazla
tilkede bulunan yetkili bayileri ve yurt digin-
daki 100’ agkin servis noktasi ile miigteri-
lerine yedek par¢a ve servis hizmetini hizli
bir sekilde sunuyor. HIDROMEK tarafindan
gelistirilen yeni MG230-5 motor greyder Ja-
ponyaya ihrag edilen ilk is makinesi olma
ozelligi tastyor.

HIDROMEK, is makineleri konusunda tiim
diinyaya bilgi tedariki saglayan ve sekto-
re referans olusturan basin kurulusu KHL
Group'un, diinyada is makineleri {ireten en
bityiik firmalarin siralandigi uluslararasi
“Yellow Table” listesinde yer alan ilk ve tek
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Tirk makine ireticisi oldu. “Yellow Table

2020” listesinde de yer alan HIDROMEK,
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listeye 7'nci kez girdi.

Ar-Ge'ye 6nem veren ve iniversitelerle is
birlikteliklerini hayata geciren HIDRO-
MEK, Tirkiyenin 157'nci, sektoriiniin ilk
Ar-Ge merkezini hayata gegirdi ve bugiin
faaliyette olan 2 Ar-Ge merkezinde gesitli
caligmalar yiiriitiiyor. Tirkiyenin sayili tasit
tasarim stiidyolarindan HIDROMEK Tasa-
rim Stiidyosu ile is makinesi tasarimi konu-
sunda fark yaratan HIDROMEK, IF Design
Award, German Design Award, Red Dot
Best of The Best, Good Design, Automotive
Brand Contest gibi diinya ¢apinda prestije

sahip tasarim odiilleri kazandu.
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EMGE ELEKTROMEKANIK
GERECLER ENDUSTRISI BASARI
HIKAYESI :

AHMET MITHAT
ERTUG ve

1974 yilinda evlerinin
garajinda tek bir revolver
tezgahu ile nipel ve yiiksek
gerilim emniyet gerecleri
yaparak sanayicilige

ilk advmlariny atan
Ahmet Mithat Ertug ve
Hiiseyin Miinip Ertug
kardegler, 1975 yilinda
iglerini biiyiiterek Demir
Sanayi Sitesinde 90m2
lik “ERTUGLAR”
adi altinda ilk sirketlerini
kurdu. 1979 yilinda
Ostim 100 yil
bulvarindaki atolyelerine
tasginarak Ostim’ e ilk
gelen firmalardan birisi

oldu.
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MUNIP ERTUG
KARDESLER

1981 yilinda firma tinvanim1 EMGE
Koll. Sti. Elektro Mekanik Geregler
Endiistrisi olarak degistirdi. Bu yillar-
da Aselsan A.§’ ye irettikleri plastik
enjeksiyon ve talash imalat isleri ile
savunma sanayine ilk adimlarini atan
EMGE, Aselsan A.S. nin ilk onayl alt
yiiklenicilerinden birisi ve daha son-
raki yillarda da énemli stratejik ortag:
oldu. Savunma sanayine kritik parga-
larin diretimini basari ile gerceklestire-
rek, bu alanda emin adimlarla geliserek
ilerledi.

1982 yilinda EMGE markasi adi altin-
da pano tipi dl¢ii aletlerini iiretim agi-
na ekleyerek biiylimeye devam eden ve
ylksek kalite de tiretim yapmay1 ken-
disine hedef belirleyen EMGE, 1986
yilinda 800m?2 lik yeni fabrikasina ta-
sind1.

1983-84 yillarinda hidrolik elektro erozyon

tezgahlarinin {iretimini yapmaya baslad1.

Tirkiye'nin ilk yerli hidrolik elektro erozyon
tezgahini tireterek 1985 yilinda ilk ihracatini
gerceklestirdi.

Yiiksek gerilim emniyet geregleri, Pano tipi
olcti aletleri, Akim trafolari, Hidrolik Elekt-

ro Erozyon tezgahi gibi kendi markas: ile

Dr. {lhami PEKTAS

rettigi irinlerinin yam
sira piyasaya talasl imalat
ve plastik enjeksiyon de
hizmeti verdi. 1989 yilinda
ilk CAD programini uygu-
lad1. 1990’11 y1llara gelindi-
ginde belirledigi hedeflere

ulasmak  dogrultusunda
biiytimesine hizla devam
ederek 1996 yilinda ISO
9001 sistemi ile belgelen-
dirildi ve makine parkur-
lularina ilk CNC tezgahini
ekledi.

1996 yilinda baglayan ve
iilke ekonomisine ¢ok
ciddi bir darbe vuran Cin
rekabetinin elektrik sek-
toriinde tretmis olduklar
trtnleri etkilemesi ile bir-
likte farkli sektorlere yone-
lerek buradan elde ettikleri
o Kkazanglari ile ana iiretimi
desteklemeye devam etti
ve Tirkiye de pano tipi
ol¢ti aletlerinin iiretilme-

sine vesile oldu.

Cinkit EMGE’ nin ku-
rulus amact yerli ve milli
driinler dretmek ve am-
bargolara karsi dimdik
ayakta durabilmekti.

2001 yilinda Ostim OSB’ deki 3000m2 lik
fabrikalarina taginarak ytiksek hassasiyet ve
hizda tiretim yapan CNC tezgah yatirimla-
rina devam ederek nitelikli personel istihda-
mina 6nem gosterdiler ve tasarim faaliyetle-

rine agirlik verdiler.
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2004-2007 yillar1 igerisinde bir arayis igeri-
sinde olan EMGE, boélgesel kalkinma mode-
li igin OSTIM OSB yénetimi énciiliigiinde
OSTIMde ne yapabiliriz diisiincesiyle Ulus-
lararas1 Rekabet Kurumu ile tanigtr. OSTIM
OSB yonetiminin yogun gabalari ile yapilan
sektorel analizler sonucunda hazirlanan ra-
por dogrultusunda 6ne ¢ikan Is Makinala-
r1, Savunma ve Havacilik sektorleri icinden
Savunma ve Havaciik Kiimelenmesinin
kurularak Ostimde Savunma ve Havacilik
alaninda is birligi ve gii¢ birligi modelinin
olusmasina katkida bulundu. Ahmet Mithat
Ertug halen 2008 yilinda Ostimde kurulan

ve kurucular: arasinda oldugu Ostim Savun-

ma ve Havacilik Kiimelenmesi (OSSA)nin
yonetim kurulu bagkanligini yiiriitmektedir.

Bu yillarda savunma ve havacilik sektoriine
adim atan EMGE, TUSAS A.$'1in dnce onay-
I1 alt yiiklenicisi daha sonra stratejik ortag:
oldu. TUSAS aracilig1 ile Airbus, Boeing,
Skorsky gibi diinya devlerinin pargalarini
tiretmeye baglayan EMGE, Havacilik sekto-
riinde ilk ihracatin1 2007 yilinda Thales fir-
masina gerceklestirdi ve Zodiac Aerospace
ile ihracatina devam etti.2014 yilinda ku-
rumsal kaynak planlamasina agirlik vererek

Canias ERP programinin entegrasyonunu
tamamladi ve ayn1 y1l AS9100 Kalite yone-
tim sistemini belgesini ald1.

Dr. {lhami PEKTAS

2014 yilinda enerji verimliliginin arttiril-
mast hedeflenerek aydinlatma sektoriine gi-
ris yapan EMGE, LED aydinlatma triinleri
tretmeye baslady, siiriiclisiinden endiistriyel
tasarimina, optik lens tasarimi ve imalatina
kadar yiiksek yerlilik orani ile iiretim yap-
maya devam ediyor.

2016 yilinda savunma sektoriine ilk EMGE
markali Griinleri olan atesleme solenoidini
sunan firma daha sonra basta Amerika ol-
mak tizere ihracata basladi.

2016 vyilinda Ostimdeki tretim alanini
6.000m2 ye ¢ikaran EMGE, 2018 yilinda

'~ toplam 10.000 m2 agik 7.500m2 kapali alan-

da tiretimine biiytiyerek devam etti.

Ayni y1l Aselsanin bir projesi kapsaminda
el kontrol birimi iiretmeye baglayan EMGE,
daha sonra Aselsan A.$’ nin destegi ile tasa-
rimin1 da kendi yaparak EMGE markasi ad1
altinda el kontrol birimleri iretti ve ihraca-
tina bagladu.

Tirkiye' nin yasadigi ambargolar sirasin-
da Aselsan destegi ile lilkemiz icin stratejik
6nemi olan ve ambargo uygulanan kayar bi-
lezik tamburu tiretimine basladi.

2017 yilinda el kontrol birimi triin yelpa-

zesini gelistiren EMGE, kara araglari, deniz
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araglar1 ve nihayetinde hava araglarina el
kontrol birimleri iiretmeye baslamis ve mil-
li gururumuz olan Gokbey helikopterinin
ve Hiirkus ugagimizin el kontrol birimleri-
ni tretmistir. Daha 6nce yurtdigindan ithal
edilen el kontrol birimi EMGE ile yerli iire-
tilmeye baslamis, millilestirilmis ve ihracat
kapisi agilmustir.

2020 yilinda HAB Ankara Uzay ve Havaci-
lik Thtisas OSB’ de yeni yatirimina baglayan

EMGE, 21.000m2 lik alanda insaatina de-
vam etmekte ve 2021 yili sonuna dogru fab-

rika agiligini gergeklestirmeyi hedeflemek-
tedir. Ayni gat1 altinda Talagl imalat, Plastik
enjeksiyon baski isleri, Kaliphane, Bobinaj
atolyesi, SMD dizgi hatti, Test laboratuvari,
Serigrafi tampon baski, UV Dijital Baski,
Tek Yiizli PCB

Uretimi, Tasarim, Elektro mekanik montaj
atolyesi, Ultrasonik kaynak, Vakum dékiim

atolyesi olmak tizere 11 fark-
l1 atolyede, birgok sektorii tek
gat1 altinda toplayan firma,
enerji sektoriine Ostim yerles-
kesinde, savunma ve havacilik
sektoriine de HAB bolgesinde
devam ediyor.

40 yili agkin tecriibesi, 30" u
mithendis olmak tizere 2007
askin personeli ve ileri tekno-
lojisi ile tilkemize katma deger
yaratan EMGE, Yerli ve Milli
Marka Uretim anlayisini be-
nimseyerek;

Savunma Sanayi Uriinleri,
Havacilik Sanayi Uriinleri,
Pano Tipi Olgii Aletleri,
Alcak Gerilim Akim Trafolari,

Algak/Orta/Yiiksek — Gerilim
Emniyet Geregleri,

Led Aydinlatma,
Emniyet Geregleri,
Analog Olgii Aletleri,
Dijital Ol¢ii Aletleri,
Sont,

Elektronik Baglant1 Elemanlar1

gibi trtinlerin seri iiretimini yapmakta, ge-
rek tilkemizde gerekse diinya {izerinde 6nde
gelen savunma ve havacilik firmalarinin
stratejik iiriin ihtiyaglarina hizmet vermek-
te, yerli ve milli marka {iriin tiretimi ve yati-
rimlarina hiz kesmeden devam ederek milli
ekonomimize biiyiik katkilar sunmaktadir.

Dr. {lhami PEKTAS
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1979-1980 yilinda
Yunus Semsi tarafindan
Almanya’da ¢alighdi
sehirden 5 adet
kullanilmg tezgah satin
alindy ve iilkeye getirilen
bu tezgahlarla Tarsus’ta
150 m2 ’lik bir Torna
Atolyesi olarak kuruldu.

BERDAN CIVATA BASARI
HIKAYESI :

HASAN SEMSI

Berdan Torna Atolyesi kurulduktan 2
yil sonra STFA Civata Fabrika Midiir-
ligii'nden 45 yasinda emekli olan Mak.
Yik.Mith. Hasan Semsi isin bagina
gecti. 12 yillik deneyim sahibi Hasan
Semsi, kurulan Torna Atélyesini ¢ok
iyi bildigi civata ve somun gibi baglanti
elemanlari tiretimine yonlendirdi.

Gukurova bir Tarim Bolgesidir. Tar-
sus'u birakip Tiirkiye'nin sanayi bolge-
lerine giderek orada arsa almak, ingaat
yapmak, sermayelerinin yoklugu nede-
niyle imkansizdi. Birakin sermayeyi,
teminat verecek evleri, tarlalar1 olma-
digindan kredi alma sanslar1 bile yok-
tu. Kendi yaglariyla kavruldular. 2000
yilina kadar 20 yil Tarsus'ta kaldilar. Bu
stirede Atolye’yi 400 m2 ‘ye, calisan sa-
yisin1 da 25% ¢ikardilar. Tarsus-Mersin

OSBde 5 bin m2 yeni bir arsa aldilar. Uze-
rine 3 yilda bitirebildikleri 1.500 m2 kapalt
alana sahip bir fabrika binasi1 kurdular. Artik

bankalara teminat verebilmek i¢in arsalari
ve fabrikalar1 vardi. Bu dénemde KOBI'ler
icin KOSGEB destekleri de baglamisti.

En iyi bildikleri ise; yani civata, somun,
saplama gibi baglant1 elemanlari iiretimine
agirlik verdiler. Ama kaliteli civata, somun
icin Isil Islem Tesisleri yoktu. Onlar1 Ko-
rozyona Kars1 korumak icin Elektrogalva-

Dr. {lhami PEKTAS

niz Tesisleri veya Sicak Daldirma Galvaniz
Tesisleri de yoktu. Uriinlerin standartlara
uygunlugunun kontrolii i¢in Test Cihazlar1
veya Laboratuvarlar1 da yoktu. Bu tesisler ve
s6z konusu iiretimle ilgili tiim bu islemler
Yiiksek Katma Degerli iiriinler igin sartti.
Bu iglemleri bir siire disaridaki kuruluslarda
hizmet alarak yaptirmak zorunda kaldilar.

2000 yilindan 6nceki Tarsus’ta gegen 20 yilda
sadece 25 istihdam yaratabilmislerdi. 2000
yilinda OSB’ye 1.500 m2 ‘lik tamamlanmig
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Fabrikaya 25 kisi olarak tagindiktan sonra
OSBde gecen ilk 20 yilda arsalar1 46 bin m2
‘yi, Fabrika binalar1 22 bin m2 ‘yi bulmus,
calisan sayis1 53’(i mithendis olmak tizere
375e ulagsmisti. Bu tarihten sonra OSBde
harika isler basardilar.

Hatalardan Onemli Dersler Aldilar

Afsin - Elbistan Termik Santralinden sipa-
ris aldiklar1 10 ton kadar 10.9 kalite dalduir-
ma galvanizli civatayr “Hidrojen Kirilgan-
11817 hatas1 nedeniyle hurdaya atmak ve bir
yilik kazanglarini kaybetmek durumunda
kaldilar. Civatalarda sicak galvaniz kaplama
oncesi temizleme sirasinda asitte fazla bek-
letildigi icin catlaklar olusmustu. Civatalar1
sikarken 10 tanesinden 3-4 tanesinin kafasi
kopuyordu. Sertlestirilmis, yiiksek muka-
vemetli 10.9 kalite civatalarini ¢ok tecriibe-
li, her yil binlerce ton sicak galvaniz yapan
tirmada kaplattiklar1 halde bu sorun yasand:
ve miisteriye ¢ok mahcup oldular.

Zararina da olsa civatalar1 yeniden iireten
ve bu sefer farkli bir tesiste kontrol ettirerek
yeniden galvaniz kaplatan Berdan Civatanin
siparisi ¢ok fazla gecikmeden teslim etmesi
miisteride bilyiik bir memnuniyet yaratmis
ve kendilerine biiyiik bir itibar kazandirmis-
tL.

Sicak Galvanizde asitle yapilan 6n temiz-
leme islemi kurallara uygun yapilmaz ise
“Hidrojen Kirilganlig1” denilen bir risk mey-
dana geliyor ve bu risk civatalar1 kirilgan
hale getiriyordu. Bu olay Berdan Civatay:
biiyiik bir zarara ugratmakla beraber onu
bir patent alimina kadar gétiirdii. Ayrica ge-
rek Tiirkiyede gerekse Avrupada bu sektérde
Berdan'in 6nemli ve giivenilir bir isim olma-

sinin onuni agti.

Bu Sicak Galvaniz Hatas1 Berdan’i Te-
sis Sahibi Yapt1

Sicak Galvaniz i¢in firin1 30 ton ¢inko alan
bir civata kaplama tesisi yaptilar, Cukurova
Kalkinma Ajansrndan %40 hibe destegi al-
dilar, bagina da isini ¢ok iyi bilen bir Kim-
yact bayani Midiir olarak atadilar. Sicak
Galvaniz Kaplamada “Hidrojen Kirilganlig1
Riski Sifir” kaplama yapmaya basladilar. Pa-
tent aldiklar1 bu kaplama teknigi biiylime-
lerinin itici bir giicii oldu. Bu patent Yurt-
disindan ve Yurticinden 6nemli ¢ok sayida
bityiik miisterinin Berdana gelmesine vesile
oldu. Baslangicta bir vardiyay: tam doldu-
ramazken, {i¢ vardiya ¢aligma bile siparisle-
re yetmez oldu. Sikisikligi Adana, Ankara,
Konya ve Istanbulda bulunan Sicak Galva-
nizci dostlarindan destek alarak giderdiler.
Genelde oralara Kirilma Riski olmayan sert-
lestirilmemis yumusak irtinleri gonderdiler.
Disarida kaplama yapilmasi nakliye maliyet-
lerini arttirdig1 ve gecikmelere neden oldugu
i¢in 130 tonluk yeni bir Galvaniz Tesisi daha
kurma karari aldilar ve boylece disa bagimli
olmaktan tamamen kurtuldular.

Fason Isil Islem Hatasindan Pahal1 Bir
Ders Aldilar

Kahireden 40-50 metre boyda celik profil
olarak tiretilmis civata baglantili kafes dire-
gin 10.9 kalite civatalarini tiretip, Adanada
bir fasoncuda sertlestirdik. Civatalar direk
parcalari ile Kahire'ye gitti. Orada civatalari-
mizla montaji1 yapilan direk, vingle binanin
tepesine yerlestirilmek tizere kaldirilirken
vincin diregi hafif sarsmasi ile civatalar ki-
rilmus, direk 3 pargaya boliinmiistii. Alman-
yada yapilan testler civatalarin yanlis ban-
yoda sertlestirildigini gosterdi. Civatalar1

yeniden iireten Berdan Civata bagka bir fir-
mada Isil Islem yaptirarak Kahire'ye ucakla
gondermek zorunda kaldi. Isil Iglemcinin
yaptig1 hatanin bedeli Berdan Civata’ya ¢ok
agir oldu. Ugak Navlunu, civatalarin ikinci
kez iiretilmesi, Almanyada test paras1 gibi ek
maliyetler Berdana ¢ok pahali ve unutulmaz
bir ders verdi. Bu dersten sonra da Berdan
Civata kendi biinyesinde 1s1l islem tesisi kur-
ma karari ald1.

Baslangigta fabrikaya 400 kg kapasiteli ka-
mara tipinde bir Sertlestirme Tesisi kuruldu.
Isler artinca bir adet 1s1l islem tesisi daha ila-
ve edildi. 0,5 kiloya kadar agirlikta somunlar
ve civatalar i¢cin 40 metre boyunda Bantli bir
Otomatik Sertlestirme Tesisi alindu.

Daha sonra Riizgar Enerji Tiirbinlerinin 3
metre boyunda beton ankaraj saplamalari-
nin 1s1 islemi i¢in Kuyu Tipi, 1 ton kapasite-
li Elektrikli bir Sertlestirme Tesisi daha ilave
edildi.

Dr. {lhami PEKTAS

Devamli artan talepler nedeniyle bir tanede
1,5 tonluk Kamara Tipi Sertlestirme Tesisi
alinarak tiim Sertlestirme islemlerini kendi

tesislerinde yapmaya basladilar.

Kaliteli tiretime ¢ok 6nem veren Berdan Ci-
vata, yasadig1 galvaniz kaplama ve 1s1l islem
sorunlarini bir daha yagamak istemedigi i¢in
bu tesisleri kendi biinyesine kazandird: ve
tiim kontrollerini kendi elemanlar: ile ger-
ceklestirdi. Boylece gerek yurt iginde ve ge-
rekse yurt disinda giivenirligi ve taninirlig
daha da artt1.

Laboratuvarda Yapilan Hatalar Hayirli So-
nuglar Dogurdu

Berdan Civatanin aldig1 6nemli derslerden
birisi de Laboratuvarda yapilan bir hata oldu.
Turkiye'nin ¢elikte en giivenilir firmalarin-
dan birinden civatalik celik malzeme alin-
di. Sertifikasinda mukavemeti 60 kg/mm?2

yazan ¢elikten 6.8 kalite civata iiretmislerdi.
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Test i¢cin Adanada bulunan bir test laboratu-
varina 3 tane civata gonderdiler. Ertesi glini
gelen raporlarda civatalarin 26-30 kg/mm?2
gibi yar1 mukavemette oldugunu goriince
¢ok sasirdilar. Bu imkansizdi. Sevk 6ncesi
farkina varilmasaydi siparisi veren firmanin
tilkesinde veya ¢ikis Giimriiklerinde biiyiik
sikint1 yasanacak ve bu olay Berdana olan

gliveni zedeleyecekti.

Ertesi gilinii, ayn1 partiden 3 numune daha
alip Adana’ya gotiiren Hasan Semsi, numu-
nelerin nasil dogru baglanacagini operatore
anlatt1 ve test tekrarlandi, Evet, sonug 60 -
62 kg/mm?2 bu defa dogru ¢ikmisti yani ci-
vata 6.8 kalite idi. Cok pahaliya mal olan,
boylesi hatali islemlerden dersler ¢ikararak
biinyelerine bir de Test Laboratuvar: ekle-

meye karar verdiler.

Bir arkadasindan kullanmadig: Sertlik Olg-

me Cihazini 6 ayligina 6diing aldilar. Lea-
sing ile 60 tonluk Cekme Testi Cihaz1 temin
ettiler. Thtiyac arttikca, yeni Sertlik Ol¢me
Cihazlar1 ve diger Test Cihazlarini aldilar.
Spektral Analiz Cihazi, Mikrosertlik Cihazi,
Rockwel Sertlik Cihazi, Tork Testi Cihazi ve
500 tonluk Patenti Berdan’a ait Cekme Testi
Cihazr'n1 biinyelerine kazandirdilar. Bir Al-
man Hocanin General Electric igin iretilen
M72 gapta-10.9 kalite bir civatanin incel-
tilmeden 430 tonda kopma testini izlemesi
hocay1 hayrete diisiirmistii.

Hoca, Almanyada en gii¢lii Test Cihazinin
300 ton ¢ekme kapasitesine sahip oldugunu,
Berdan Civatanin ise 500 ton kapasite ile
Avrupada en gii¢lii Cekme Testi Cihazina
sahip oldugunu sdyledi. Daha bunun gibi bir
takim kaliteye yonelik Test Cihazlar1 satin

alind1. Berdan, kisa stire iginde Tiirkiyenin
civata, somun ve baglant1 elemanlar1 sekto-
riinde en zengin Laboratuvarina sahip oldu.
2 yillik bir ¢aligma ile Laboratuvara ISO EN
17025% gore Akredite Belgesi alind1. Tiim bu
tistiin Ozellikler yurt igi ve yurt disindaki fu-
arlarda Berdan Civata i¢in fark yaratarak sa-
yisiz miisteriler kazandirdi. Fuarda ISO EN
17025 Akredite Belgesini goren bir Alman
“Bu belge sizde var m1?” diye inanmaz bir
tavirla sorar. “Olmasa neden standa asalim”
cevabi tizerine 2-3 hafta sonra Berdanda
olacagini soyler. Akredite Belgeli Laboratu-
var1 gormeye gelir, su anda Berdan'in en iyi
miisterilerinden birisi olur. Bu Belge Tiirki-
yede sektorde halen sadece Berdanda vardir.

Tiim Yan Iglerle Ilgili Tesisleri Tek Cat1 Alti-
na Topladilar

Boylece civata, somun, saplama Uretim Te-
sisleri, Isil islem ve Sertlestirme Tesisleri,
Korozyon onleyici Kaplama Tesisleri ve Ak-
redite Belgeli Test Laboratuvari ile tiretimin
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tiim agamalarinda test ve kontroller ayni gat1
altindaki tesislerde yapilir hale gelindi. Bii-
tiin bu tesisler Berdan Civata’y1 sektorde cok
giiclii ve glivenilir bir konuma getirdi.

Yurtici - Yurtdis: Fuarlarda, Sektor Dergile-
rinde bu durumu devaml duyurarak, ¢ok iyi
isler alind1 ve ihracat baglantilar1 yapildi.

Berdan’in Ulusal ve Uluslararasi Basarilari

Diinyanin Dev Riizgar Giilii tireticileri, (Da-
nimarkanin Siemensi - Vestas1, Alman-
yanin Nordexi - Enercon’u, Ispanyanin
Alstom’u, Gamesasi, Amerikanin GE’si)
kritik civatalar1 icin hep Berdan'in miisterisi
oldular.

Alman Dev Hirdavat Kurulusu Wiirth,
2019da %95 puanla Berdana “A Siifi Teda-
rik¢i Belgesi” verdi.

GE 2020'nin son geyreginde yaptig1 tiim
testlerde 100 {izerinden 100 puan aldigini

yazili olarak Berdan’a bildirdi.
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Anamur - Kibris arasinda denizin 250 m.
altindan giden 80 km. boyundaki Igme Suyu
Projesinin deniz suyuna en az 100 sene da-
yanimlt ASTM A193 Gr B7/2H kalite 6zel
kaplanmis Boru Baglant1 Civatalarini tama-

men Berdan retti.

Azerbaycan dogalgazini Tiirkiye {izerinden
Avrupaya tagiyan 1.800 km’lik TANAP

2023 mile diinyanin en uzunu
Canakkale Asma Koéprisi'niin
ayaklarini tagiyan 10m
boydaki 600 kg'lik civatalarini
BERDAN CiVATA Tarsus'ta
tiretmigtir.

B -

o

l;anakkale I{oprusu nun

Boru Hattinin, B7/2H kalite Flans Baglant1
civatalarini paslanmaya kars1 2.400 saat Tuz
Piiskiirtme Testine (80 — 90 yil) dayaniml
Teflon Kapli olarak yine Berdan Civata iiret-
ti.
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Bu arada Avrupanin en uzun ikincisi Os-
mangazi (Izmit) Kopriisi'niin dért ayagini
tastyan 10 m. uzunlugunda, 780 kg. agirli-
gindaki ankaraj civatalarini, ayrica Diin-
yanin en uzun kopriisii Canakkale Koprii-
st'niin 318 m. boyundaki ayaklarini tagtyan
10 m. uzunlukta ve 600 kg. agirliktaki anka-

raj civatalarini da Berdan iiretti.
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Tiirkiyede Limak’in bir defada aldig1 en bii-
yik 4,3 Milyar Dolarlik Kuveyt Havaalani
isinin 61 tir sicak galvanizli 10.9 kalite civa-
talarini,

Katar 2022 Olimpiyatlari i¢in ha-
zirlanan 93 bin kisilik Stadyum

civatalarini,

Bakiideki Azfen Rafinerisinin
tim B7/2H kalite civatalarini da
Berdan tiretmis ve biiyiik bir ba-

sar1 ile teslim etmistir.

Bu basarilardan sonra BERDAN,
bugiin Diinyanin neresinde ne bii-
yiikliikte bir MEGA PROJE olursa
olsun 50 yilhk bilgi birikimi ve
tecriibeleriyle, 400 yaklasan ni-
telikli ekibiyle, her tiirlii baglant:
elemanlarina uygun tezgahlariyla,
Akredite Belgeli Laboratuvar1 ve
Turqualty - ARGE Merkezi Bel-
geleri ile tiim diinyadaki MEGA
Projelere Coziim Ortag1 olmaya
ve gururla iilkemizi temsil etmeye
hazir oldugunu Berdan giivence-
siyle dile getirmektedir.

Dr. {lhami PEKTAS
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ASAS’in basan
yolculugu, 1990

yilinda bir aile girketi
olarak Gebze’de kendi
tasarladigi ekstriizyon
presinde altiminyum
profil iiretimiyle baglamsg
ve kisa siirede sektorde adi
giiven ve kaliteyle anilan
bir marka olmustur.
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BASARI YOLCULUGU:

ASAS
ALUMINYUM

Turkiyenin 500 Biiyitk Sanayi Kuru-
lusu arasinda 65’inci sirada yer alan
ASAS'In 30 yillik istikrarli biiyiime
trendinin arkasinda yenilikleri takip
ederek gelecek trendlerini dngérmeye
caligmak, teknolojiye yatirim yaparak
misterileri i¢in her zaman en iyisini
sunmak tutkusu yatiyor.

Uretim tesisleri, Sakarya Akyazida
923.000 m? agik, 300.000m* kapali
alanda faaliyet gosteriyor. Tam entegre
tretim tesisleriyle miisterilerine deger
yaratmay1 hedefleyen ASAS, tedarik
zincirinde miisterilerinin ihtiya¢ duy-
dugu tim dretim fonksiyonlarini tek
cat1 altinda birlestirerek; hem tiim sii-
reclerin gerek kalite gerekse maliyet
acisindan  kontrol altinda tutulmas:
hem de misterilerine tek bir noktadan
hizmet verilmesi avantajini sunuyor.

ASAS, aliiminyum profil, aliminyum kom-

pozit panel, aliminyum yass1 mamuller,
PVC profil, panjur ve kepenk sistemleri ol-
mak iizere 5 ana is kolunda faaliyet gosteri-
yor.

Altiminyum Profil tesisinde; otomotiv, rayli
sistemler, treyler, enerji, havacilik ve uzay,
ingaat ve beyaz esya sektorii gibi alanlarda
kullanilan iriinlerin, ayni zamanda kendi
aliiminyum mimari sistemlerinin de tasarim
ve iretimi gergeklestiriliyor. Aliminyum
Kompozit Panel tesisinde, cephelerde ve
reklam sektoriinde kullanilan malzemelerin
ihtiyaglarina cevap veriliyor. Bunlarla birlik-
te Aliminyum Yass1 Mamuller boliimiinde;

Dr. {lhami PEKTAS
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ambalaj, otomotiv, insaat, 1sitma & sogutma
vb. bir¢ok sektdrde kullanilan folyo, levha ve
boyali levha tiretilirken, PVC Profil ve Pan-
jur - Kepenk bolimiinde de nitelikli isler
gergeklestiriliyor.

ASAS Entegre Tesislerinde;
-Aliminyum Billet: 90.000 ton/y1l,
-Aliiminyum Profil: 75.000 ton/y1l,
-Eloksall Profil: 40.000 ton/y1l,
-Toz Boyal1 Profil: 24.000 ton/y1l,

-Aliminyum Yasst Mamuller: Dokiim:
150.000 ton/y1l, Hadde: 140.000 ton/y1l, Fol-
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yo: 60.000 ton/y1l, Boyali Levha: 45.000 ton/
yil,

-Aliiminyum Kompozit Panel: 7.500.000
m?/yl,

-PVC Profil tiretimi: 35.000 ton/y1l,
-Lamel Panjur: 30.000.000 metretiil/yil

tretimleri yapiliyor.

ASASin Sektorde ILKleri ve EN’leri

Dokundugu her alana deger katarak “Iyi ki
ASAS§ Var’ duygusunu olusturmak ASAS
caliganlari i¢in bitytik 6nem tagiyor. Bu se-
beple gerek Ar-Ge c¢alismalarinda, gerek
yatirimlarinda ve gerekse is ortaklig: disipli-
ninde her zaman farklilik yaratan bir ¢izgide

yiriimeye galigiyorlar.

Tamamen yerli sermaye ile kurulan ve her

yil geliserek biiytiyen ASAS, Tiirkiye'nin disa

bagimliligini azaltacak, ekonomisine ve ge-
lismesine katkida bulunacak projelere des-
tek veriyor. Sektore kazandirdig: ilkler ve
en'lerden 6rnekler verecek olursak:

-Turkiyede aliminyum kompozit panelleri
tireten ilk firma.

-Turkiyede tek ve Diinyadaki en genis bobin
boyama hattina sahip.

-Turkiyenin en biiytik Ekstriizyon presine
(5500MN) sahip.
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-Sektorde CERNe tedarik¢i olan ilk ve tek
Tiirk firmas.

-Haberlesme uydusunda kullanilan 6zel so-
gutucu profili iireten Tiirkiyedeki tek firma
ve yaptig1 calismalarla haberlesme uydusu-
nun yerlilesmesine destek vermeye devam
ediyor.

-Aliminyum profil konusunda, Tiirkiyede
en bilyiik ve en genis kesitli profilleri tiretme
kabiliyetine sahip olup, Avrupada da belli
basli firmalar arasinda yer aliyor.

-Avrupada Rayli ulagim sektoriiniin talep
ettigi IRIS sertifikasina Tirkiyede ilk sahip
olan kuruluslardan olup ayni zamanda rayl
sistem sektoriiniin aliiminyum profil ihti-
yaglarina yonelik tiim iiretimleri tek basina
gerceklestiriyor. Bu ¢aligmalar1 ile gectigi-
miz sene lansmani yapilan yerli ve milli tre-
nimizin Tirk sermayesi ile yerli tiretimine
destek oldu ve olmaya devam ediyor.

-Aliminyum levha, folyo ve boyali levha
tretiminin gergeklestirildigi Altiminyum
Yass1 Mamuller Uretim Tesisi, bugiin Avru-
panin en modern ve teknolojik tesisi konu-
munda olup Tiirkiye'nin en biiyiik aliimin-
yum bobinini iiretme kabiliyetine sahip.

-Tirkiyede ilk aliiminyum konik direk ma-
kinasini iireten firma. Makina ASAS tarafin-
dan gelistirilmis olup, patenti de ASA§a ait.

-Diinyadaki en genis folyo iiretim hatlarina
sahip firma olarak ASAS, iilkemize katma-
deger kazandirmaya devam ediyor.

Stirdiiriilebilir kaynak kullanimi ve ¢ev-
re duyarlilig1 hassasiyeti sebebi ile bu konu
ozelinde de galigmalar yiiriiten ASAS, en son
teknolojiyle donatilmis Yass1t Mamuller Ure-
tim Tesisinde; stirdiiriilebilir saglikli yasam

NHATADTOA IIVSVI IWNANIINQTY SVSV
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ve dretim konular1 biiyiik bir hassasiyetle
dikkate alinarak, gliniimiiz teknolojisinin el
verdigi cevreye duyarl tiim sistemler tesise
dahil edildi. Bu yaklagimu ile, Tiirkiyede, so-
guk haddede ve folyo haddesinde bacadan
atilan yaglarin geri doniistimiinii saglayarak
bu kapsamda tesislerine 6zel yatirim yapan
ilk firma 6zelligine de sahiptir.

ASAS’ta AR-GE ve Inovasyon

Uluslararasi rekabette 6ne ¢ikmak ve siirekli
gelisen pazarin taleplerini dnceden Ongo-
rerek yapilanmak ve katma degerli tiriinler
ihra¢ edebilmek icin Ar-Ge ve inovasyonun
onemini bilen ASAS, 2015 yilinda kurdugu
ve sektorde bir ilk olan Ar-Ge merkezi ile
bunu kanitlamistir.

Ar-Ge faaliyetlerinde yitksek mukavemet ve
yiksek esneklik saglayan alasimlarin gelis-
tirilmesine yonelik galigmalara odaklanan
ASAS, Ar-Ge ve Ur-Ge faaliyetleri kapsa-
minda misterilerinden gelen farkl taleplere
uygun Uriinlerin gelistirilebilmesine yonelik

caligmalar da yapiyor. Bugiine kadar 14 pa-
tent bagvurusunda bulunmus olup bunun
yani sira 3 adet faydali model ve tasarim tes-
cillerine sahiptir.

Tiirkiyenin Ar-Ge Harcamalar1 En Yiiksek
250 Sirketi arastirmasinda; Ar-Ge merkezi-
ne yaptig1 yatirimla kendi sektoriinde 6nde
gelen kuruluslar arasindadir. Ar-Ge harca-
malar1 artan katma degerli proje sayisy, ile-
ri seviye cihaz ve uzman kadrosuna paralel
olarak her gegen giin artiyor. 2020 yilindaki
Ar-Ge harcamalar1 yaklagik 17 milyon TL
olarak gerceklesti.

Rayl Sistemler Sektoriinde ASAS

ASAS, Tirkiyede Uluslararast Demiryolu
Endiistrisi Standardi olan IRIS sertifikasi-
na sahip ilk aliiminyum iireticisi olarak Sa-
karyadaki TURASAS tesislerinde 160km/
saat hiza uygun tasarimi ve iiretimi yapilan
Tirkiye'nin ilk milli elektrikli hizli tren pro-
jesinin yerlilestirilmesine destek saglamis

olmanin gururunu yastyor.

ASAS, mevcut teknolojisi ile; rayli ulagim
sistemlerinde kullanilan tren govdesini
olusturan aliiminyum profillerin %40’tan
fazlasini yerli olarak iiretebilme kabiliyetine
sahiptir. Ayrica yerlilesmeye destek vermek
amactyla, milli tren ve yiiksek hizli milli
trenin govdesini olusturan yapisal profilleri
%100 yerlilestirmek iizere tiretim kabiliye-
tini gelistirmek i¢in ¢aligmalarina biitiin hi-
ztyla devam ediyor.

Diinyanin en biiyiik rayl sektér ireticile-
rine de cesitli ebatlarda yapisal ve mubhtelif
aliminyum profiller tiretiyor. Yine rayl sis-
temlerde kullanilan i¢ trim, kapi, pencere,
basamak vb. profillerinin tretimi de ASAS
biinyesinde yapiliyor. Rayli sistemdeki Ar-
Ge ve miithendislik faaliyetlerinde Avrupa
Birligi projelerinde yer aliyor, bu sayede rayl
sektordeki tiniversite ve arastirma enstitiile-
riyle de proje is birlikleri yiiriitiiyor.

ASAS, Avrupa Birligi tarafindan destek-
lenen Rayli Sistemler Shift2Rail programi
kapsaminda, Mat4Rail projesi ile ABden
hibe almaya hak kazanan ilk Tiirk firmasi
olma o6zelligine sahip oldu. 7 iilkeden 15 fir-
manin katildig1 proje kapsaminda, inovatif
¢ikis kapisi tasarimi iizerine bir galigma ger-
ceklestirdi.

Tirkiye'nin ilk IRIS sertifikasina sahip alii-
minyum ireticisi olarak, 15 yildan fazla bir
stiredir rayli sistemler igin cesitli triinler
tretiyor. Hizli tren, tren, metro, tramvay
arag¢ govdelerinin tamamini olusturan ozel
alasimli ve farkli kesitli aliminyum yapisal
profiller, kapilar, vagon etek profiller, engelli
platformlar, aydinlatma ve yolcu valiz sistem
pargalari, koltuk ve zemin baglant: profille-
ri, Rijit katenary sistemleri gibi daha bir¢ok
aliminyum par¢alar1 CNC tezgahlarinda ve
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robotik kaynak hatlarinda islenerek tiretili-
yor.

Yurt disinda rayl: sistemler sektoriinde diin-
yanin en gelismis iilkelerinin sahip oldugu
tiim teknik ve miihendislik alt yapisina sahip
olan bir firma olarak, simdiye kadar ihrag¢
ettigi profillerden tretilmis 5 - 7 vagondan
olusan 1.500den fazla tramvay seti; Avrupa,
Asya ve Kuzey Afrikada hizmet vermeye de-
vam ediyor.

Uluslararasi Projeler

Uretim teknolojilerinin yani sira miisterile-
rine tasarim, Ar-Ge ve mithendislik deste-
gi de vererek tecriibelerini paylasan ASAS,
tim projelerin hayata gegirilmesindeki sii-
regte dnemli katkilar sagliyor.

Su anda aktif olarak Avrupa Birliginin Hori-
zon 2020 aragtirma ve yenilik programi ger-
cevesinde gerceklestirilen FORGE, INOVA,
RETROFEED, MARBEL projelerinde yer
altyor. Daha 6nce de bagariyla tamamlamig
olduklar1 2 projeleri bulunuyor. Bu projeler,
stirdiiriilebilir tiretim sistemleri, akilli fabri-
kalar, endiistri 4.0, dongiisel ekonomi, geri
doniisiim, elektrikli ara¢ batarya sistemleri-
nin gelistirilmesi, rayl sistemler sektériinde
yiiksek performans saglarken karbon emis-
yonunun azaltilmasi gibi alanlarda katk:
sagliyor.

ihracat

6 kitada 90dan fazla iilkeye ihracat yapan
ASAS, Tirkiyenin en biiylik ihracatgilar
arasinda yer aliyor. ASA$'1n en ¢ok ihracat
gerceklestirdigi tilkelerin basinda ABD ve
Avrupa Birligi iilkeleri geliyor. Bu iilkeleri
Ingiltere takip ediyor. Her is biriminde hedef
pazarlar degiskenlik gosterse de ABD, Av-
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rupa Birligi iilkeleri, Balkan iilkeleri, Tiirki
Cumbhuriyetler, $ili, Giiney Kore, Afrika ve
Ortadogu gibi bir¢ok farkli cografyada yer
alan tilkelere satislar yapiliyor.

2019 yilinda yapilan ihracatin tiim satiglar-
daki orani yiizde 53 ve 2019 yili toplam ih-
racat tutari ise 268 milyon dolar olarak ger-
ceklesti.

Yatirimlar

2019 ve 2020 yilinda aliminyum sektoriine
yonelik hizmet veren iki is birimi i¢in yak-
lagik 22,5 milyon Euroluk yatirim yapildi.
Aliminyum Yass1 Mamuller Folyo Uretim
Tesisi i¢in Almanyadan hat alimlarini ger-
ceklestiren ASAS, bu hatlar1 2021 sonunda
devreye almay1 planliyor. Aliminyum Eks-
triizyon Uretim Tesisi i¢in ise daha hassas
ve seri imalat yapabilen tam otomatik CNC
tezgahlar1 ve robot makineleri siparisi veri-
lerek hatlarin 2021 yili ve sonrast igin piya-
sadaki gelismelere bagl olarak devreye alin-
mas1 hedefleniyor.

ASAS GmbH

2018 yilinda Avrupa dagitim aginda stratejik
bir konum olan Frankfurt ve Koln havaalan-
larina 1 saatlik mesafede Koblenze komsu
Neuwied sehrinde Thyssen Krupp Rassels-
teina ait 72.793m2’lik kapali alana sahip
880.028 m2’lik arazi satin alinarak ASAS
GmbH’1n kurulusu gergeklestirildi.

ASAS GmbH ile, basta Almanya olmak {ize-
re Bat1 Avrupadaki misterilerine daha yakin
hizmet verilmesi ayrica, Avrupa ile olan ti-
cari is birliginin gii¢lendirilmesi, teknolojik
ve katma degerli iriinlerdeki faaliyetlerin
artirilmasi ve yeni olanaklarin degerlendiril-
mesi planlaniyor.

ASAS, miisterileri ile olan iliskilerinde “stra-
tejik is ortag1 olma” disiplinini stirdiirerek
tilkeler arasindaki ticari faaliyetlerini daha

da gelistirmek i¢in ¢alistyor.
Akilli Fabrika Projesi

ASAS, Endistri 4.0 vizyonu kapsaminda
“DigitALL Dijital Doniisiim” projesini haya-
ta gecirerek proje kapsaminda miisteri teklif
talebinden satin almaya, stok yonetiminden
sevkiyata tiim tedarik zinciri siireglerini di-
jital ortamda entegre bir yazilim platformu
tizerinden gergeklestiriyor. Bu projeyle, sa-
dece siireglerini dijitallestirmekle kalmiyor;
dijital dontisim kiltiriinii her kademeye
yayarak organizasyon, is yapma bi¢imi, miis-
teri ve calisanlariyla iletisimi, verimliligin
oOlglilmesi, ¢alisanlarin dijital yetkinliginin
artirilmast i¢in de bir firsat olarak goriiyor.

Kurumsal Sosyal Sorumluluk Caligmalar:

Ol o ey o TP

ASAS, Kurumsal Sosyal Sorumluluk Pro-
jelerine biiyiik 6nem veriyor. Bu ¢ercevede
2015 yilinda sanat¢i, akademisyen ve gren-
cileri bir araya getirmek ve karsilikli sinerjiy-
le 6grenme, tasarlama ve iiretim siireglerini
desteklemek amaciyla ‘Sanat iiretim merke-
zi’ olarak adlandirilan ASASSANAT’1 kurdu.
Sanat Uretim Merkezi aliiminyum ile ¢alisan
sanatgilar1 bulusturan, tiretim yapmalarini
ve iirettikleri iriinleri sergileme firsat1 yaka-
ladiklar: bir alan ve bunu Tiirkiyede sagla-
yabilen tek yer. Burada hem geng yetenekler
destekleniyor hem de profesyonel sanatg1 ve
tasarimcilara profesyonel atolye hizmeti ve
artizan destegi veriliyor. Ayrica iki yilda bir
diizenlenen ASASSANAT Heykel Yarigma-
st'yla da sanat¢ilarin aliminyumu yakindan
tanimalari, bu malzemenin sahip oldugu
ok cesitli iretim olanaklar ile ilgili farkin-

daliklarinin artirilmasi hedefleniyor.
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ASAS, ayrica ¢ocuklar1 odagina aldig1 ku-
rumsal sosyal sorumluluk projelerine de
o6nem veriyor. Bu amagla ¢ocuklar1 sporla
bulusturmak ve onlar1 spora yonlendirmek
amaci ile 2017 yilinda Sakaryada kurulmus
olan ASAS Basketbol Kuliibii biinyesinde
¢ocuklarin sporla biiyiimesi destekleniyor.
Fabrikalarin faaliyet gosterdigi Sakaryaya
sadece ekonomik olarak degil kiiltiirel ve
egitim anlaminda da katki saglamak 6nce-
liklerden biri. Ilk etapta ASAS ¢alisanlarinin
gocuklari i¢in kurulan kuliip bugiin tiim Sa-
karyada ikamet eden ¢ocuklara da hizmet
veriyor. Bugiine kadar 400den fazla ¢ocuk
ASAS Basketbol Okuluna kayit oldu.

ASAS, spor ve egitim yoluyla bolgedeki
¢ocuklarin hayatlarina pozitif dokunuslar
yapmanin gelecek i¢in en dogru insan kay-
naklar1 yatirimi olacagina inaniyor. Clinkii
spor sevgisi, egitim ve kiiltiiriin sagladigi
sosyallesme, kot aligkanliklardan uzaklag-
may1 saglarken, disiplinli ve saglikli yasam
imkanlar1 sayesinde ¢ocuklarin hayatta daha
basarili bireyler olarak yetismesine de ola-
nak sagliyor.

Sporculara ayrica okul hayatlarinda da
destek olmak ASAS i¢in 6nem tasiyor. Bu
amagla gecen sene ASAS Basket Egitim S1-
nifi projesi hayata gegirildi. ASAS Basketbol
Kuliibii'nde yer alan 10 ila 14 yas araliginda-
ki kiz ve erkek ¢ocuklara derslerinde destek
olmak i¢in a¢ilan sinifta, yaklasik 80 6gren-
ci, Ingilizce ve Matematik dersleri almaya
basladilar. Bakanliklar ile yapilan is birlikleri
neticesinde goniillii 6gretmenler tarafindan
verilen egitimler ¢ocuklarin ihtiyaglarina
gore sekillendiriliyor. Mevcut pandemi siire-
cinde bu ¢aligma her ne kadar sekteye ugra-
mis olsa da hala giindemde ve normale do-
niilen ilk zamanda derslere devam edilecek.
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Motor sanayinin
lokomotifidir. Motor
olmadan hic bir arac

hareket edemez. Motorun
onemini kavrayan ve
memleketine hizmet
etmek isteyen insanlardan
birisi de Muzaffer
Sezgindi.
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SEZGIN MOTOR BASARI
HIKAYESTI :

MUZAFFER
SEZGIN

Elazigda bulunan SEZGIN MOTOR
fabrikasi, Insansiz Hava Araclarindan,
otomobillere kadar bir cok motoru bas-
tan sona kadar milli imkanlarla iire-
tiyor. Tiirkiye'nin yerli otomobilinin
motorlarina da talip olan ve su anda he-
likopter motorlarini da giindemine ala-
rak testlerine baslayan firmadan, ABD
30 bin adet [HA motoru, yine yabanci
bir otomobil fabrikasi 5 bin adet motor
talep etti.

Sezgin Su Motorlar1 Uretim Pazarlama
firmasini 1991 yilinda Elazig Organize
Sanayi Bolgesinde faaliyetine basladi.
Sezgin Motor, yag sogutmali, sarilabilir
tip 4, dalgi¢ pompa elektrik motorunun
tilkemizdeki ilk iireticisi. Ticari alan-
da Sezgin dalgi¢c pompalar, Sezgin so-
lar sistemler, Sezgin pompalar, Sezgin
motor ¢esitleri, sirkiilasyon pompalari,
Sezgin hidrofor ve paslanmaz gelik dik
milli pompa ile ZCM pompa iiretimleri

yapiyor.

Yillarca Argelik, Yuki, Brother gibi firmala-
ra yan sanayi olarak elektrik motoru iiretimi
yapti. Italya, Arjantin, Uruguay, Liibnan ve
Hindistan gibi tilkelere dalgi¢c motoru ihra-
cat1 yapt1. Siirekli Ar-Ge ile kendini gelisti-
rerek bugiin yurt i¢i ve yurt disinda aranan
onemli bir motor fabrika haline geldi.

Fabrika, su anda giinlitk 500 adet motor iire-
timi yapabilme kapasitesine sahip bulunma-
sina ragmen, tam kapasite ile calistiklarinda
bu rakami 1.400 adede kadar ¢ikarabilmekte
ve ayda 40 bin adet motor iiretimi yapabil-
mektedir. Bu fabrikada su ana kadar 10 mil-
yondan fazla motor tiretimi gergeklesti.

SEZGIN MOTOR, Motor cesitlerinde her

Dr. {lhami PEKTAS

tirli motoru {retme vyetenegine sahip.
Ara¢ motorlarinda 2 tip motor iretiliyor.
Birinci tip eski nesil olan bakir enjeksiyon-
lu Asenkron motorlari, digeri ise, yeni ne-
sil Reliiktansli, Senkron ve BLDC elektrikli
motorlari. Bunlarin hepsi de bu fabrikada
tiretebiliyor.

Elazig OSBde 7 bin metrekare kapali, 20
bin metrekare agik alanda faaliyet gosteren
Sezgin Motor, Katar mengeili Bader Motor
Teknolojileri ile 20 Aralik 2017 tarihinde bir
ortaklik protokolii imzaladi.

Sezgin Motor ve Katarli Flora Grup arasin-
da 30 milyon dolar yatirimla kurulan Bader
Motor Teknoloji Fabrikasinda, Tirkiyenin
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onde gelen iki biiylik firmasina buzdolab:
motoru iretilecek. Yilda birer milyon adet
olarak planlanan iretimle, motor ithalat:
yaklagik yiizde 70 azalacak. Isletme; elekt-
rikli arag, hizli tren, helikopter, yerli insansiz
hava aract (IHA) motorlari ile giines enerji-
si depolama bataryalarinin da iiretimlerini
planlaniyor.

Diinyanin en iyi motor fabrikalar1 arasinda
yer alarak Sezgin Motor ad1 altinda, Tirk
Silahli Kuvvetlerine ug¢aksavar motoru,
ABD’ye THA motoru ve bir otomobil fab-
rikasina ara¢ motoru iretti. Bugiin ‘Bader
Motor’ adi ile faaliyetlerine devam eden
fabrikada; siparise gore roket motoru, IHA

motoru, Ucaksavar Dondiiren Motorlar,
Asansor motoru, 6zel frekans kontrollii sir-
kiilasyon pompasi da iiretiliyor. Fabrikada
tamamen yeni nesil motorlarda programla-
nabilir, istediginiz zaman cebinizdeki tele-
fonla uzaktan bir pompay:1 da calistirabilir
sekilde iiretim yapiliyor.

Sezgin Motor, AR-GE Merkezi'nde bugiine
kadar bir ¢ok proje yapt1. Basari ile tamam-
lanan Ar-Ge projelerinden en 6nemlileri;

Asansoér Kapilar1 Igin  Sabit Miknatish
Senkron Motor Uretimi, Tekstil Sektorii Icin
Yerli Sabit Miknatisli Senkron Motor Ureti-
mi,

[HAlarda kullanilabilen Yiiksek Hizli Brush-
less Motor gelistirmesi,

Yeni Nesil Elektrik Motorlarinin Uretimi.

Dogu ve Giineydogu Anadolunun en 6nem-
li Ar-Ge merkezlerinden biri olan Bader
Motor, motor teknolojileri konusunda ayni
zamanda Tiirkiyenin tek Ar-Ge merkezi ni-
teliginde. 2017de devlet tarafindan onayla-
nan Ar-Ge merkezi simdilerde bir akademi
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gibi galisiyor. Sezgin Motor sadece yurt ici
talepleri karsilamakla kalmayip ayni zaman-
da 12 iilkeye ihracat yapiyor. Yeni fabrikanin
faaliyete ge¢mesiyle ihracat hedeflerini ol-
dukga yiiksege tasiyan Bader Motor, savun-
ma sanayi basta olmak izere pek ¢ok sektore
ve sanayiye yeni nesil yerli ve milli elektrikli

motorlarin bagarili bir sekilde tiretimini ger-

ceklestirdi.
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1956 yilinin ok karli
bir giinii olan 3 Mart da
Eskigehir’in Saricakaya

ilgesi Beyyayla koyiinde
dogdu. Dogum sonunda
anne ve ¢ocuk yasam
miicadelesi verirken,
biitiin yollar kapali
oldugu icin koyliiler
caresizlik icinde
beklemeye bagladilar.
Her an 6liim haberi
beklenirken, 18 yaginda
ogretmen okulunda

yeni mezun olmusg ilk
olarak Beyyayla’ya
atanmig Ismet agretmen
caresizlige isyan eder

ve ne pahasina olursa
olsun, anneyi ve cocugu
hastaneye gotiirmeye
babay: ikna eder. Sal
iizerinde metrelerce kar
ile miicadeleli 10 saat
icinde 22 km’lik yolu
agarlar ve ilgeye oradan
da Eskisehir Devlet
hastanesine ulastirirlar.
Daha dogumdan itibaren
cetin yasam miicadelesine
baglayan Harun
Adugiizel, Ogretmeni ile
de dogumunda tanigmig

oldu.
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DAS LAGER RULMAN
SANAYI BASARI HIKAYESI:

HARUN
ADIGUZEL

[lkokul 4. Smifi kéyiindeki tek odali
okulda okumus ve 5. Sinifa Eskisehir
de baslamistir. Abisi Ali bir kaza sonu-
cu hayatini kaybedince Adigiizel ailesi
Eskisehire tasinmis ve Harun beyin
hayatindaki 2. Kirilma noktas1 gercek-
lesmistir. Ortaokulu ve liseyi Eskise-
hir de okumus ve liseyi okul birincisi
olarak bitirmistir. Lise birinci siniftan
itibaren, tahsilinin sonuna kadar Haci
Omer Sabanci Vakfindan ve Tiirk Egi-
tim Vakfindan burs alarak okumustur.
Universite egitimini Gazi Universitesi
Makine Miihendisliginde tamamlayip,
Almanya’ya gitmis ve orada Doktoraya
baglamistir. Is hayatina ise Babasinin
Eskisehire tasinmasi ile Bakkal diik-
kani agmasi neticesinde tanigmuistir.

Koyliliikten esnafliga uzanan yolda, ilk

3 )

tecriibelerini bu kiiglik bakkal ditkkaninda
kazanmistir. Her sabah erkenden kalkarak
simit, pogaca ve gazete satmaya kendi ma-
hallelerinde baglamustir. ilk maasin1 Bakkal
ditkkani, seyyar saticilik, kahve g¢irakligs,
amelelik, tugla ocaklarinda ¢alisarak kazan-

mistir. 1978 yilinda ihracat sirketi kurmus
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ve Irana su pompast satis1 yapmustir. Al-

manya da oldugu donemde ise Tiirkiyeden
gida tekstil Griinlerini ithal edip satmuigtir.
1985 yilinda askerlik icin {ilkesine donmiis
ve askerlik sonrasi bir Alman firmasinin
kuzey Marmara Bolge temsilciligi yapmaya

baslamistir. Bir miiddet sonra Tiirkiye de

ISHAVIIH 19VSVI NININILII) NVIN'INY HAHADENL HA THZADIAV NNIVH
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ilk rulman fabrikas: kuruldugunu duyup is
basvurusu yapmuistir. Satis Mithendisi olarak
basladigr Rulman sektoriindeki tecriibesini
12 yil sonra Genel Miidiir Yardimcisi pozis-

yonunda sonlandirmigtir.

1996 yilinda kendi sirketini kurmus ve
Uluslararas1 Rulman Ticaretine baglamigtir.
2000 yilinda Tirk miitegebbislerle birlikte
Romanyada URB Rulman fabrikasinin 6zel-
lestirilmesini gergeklestirmistir. Avrupanin
en biiyitk makarali rulman iireticisi olan bu
firmanin 12 yil Yonetim Kurulu Bagkan ve-

kili ve CEO lugunu tistlenmistir.

2005 yilinda Tirkiyenin 2. Rulman fabrika-
sin1 ortaklariyla birlikte kurup, Yonetim Ku-

rulu Bagkanligini yapmuistir.

[ =2 T

2008 y1ilinda yine ortak girisim olarak Maca-
ristanda ki MGM Rulman fabrikasini Satin
alinmasini gergeklestirip, Yonetim Kurulu
Baskanligini yapmus, 2010 yilinda Hindistan
da URB India firmasini yine ortak girisim
grubu olarak kurup, Yonetim Kurulu Bas-

kanlig1 yapmustir.

2012 yilinin sonunda biitiin bu sirketlerdeki

gorevlerinden ayrilmistir.

2014 yilinda %100 i kendisine ait olan DAS
LAGER OTOM. SAN. TIC. AS. yi memleke-
ti Eskisehir de kurup isletmeye agmistir.

Rulman imalati ileri teknoloji ve yiiksek kat-
ma degerli bir makine elemani olup, Ulkemiz

i¢cin en kritik, stratejik {iriinlerden biridir.

Tiirkiyede mevcut
3 Rulman fabri-
kasinin kurulma-
sinda bulunmus-
tur. Ulkemizde ve
Diinyada Rulman
tecriibesi, herkes
tarafindan bilinen
ve takdir edilen
bir kisidir. Geldigi
kokleri hicbir za-
man unutmamis,
kendisinin hayat-
ta kalmasina vesi-
le olan &gretmeni

unutmamis ve Es-

= kisehir de Cemal

Miimtaz Anadolu
Ogretmen lisesi-

ni yaptirtp, Tirk
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Milli Egitimine teslim etmistir. Ayn1 zaman-
da Rulman Imalat1 ve Saticilar1 derneginin

de bagkanligini yapmaktadir.

Ulkemizin yillik rulman pazari 1,2 milyar
dolar civarindadir. Bu pazarin ancak % 25
yerli tretilebilmektedir. Bu agidan bakildi-
ginda Ulkemizin daha ¢ok fabrikaya iiretime
ihtiyac1 vardir. Ozellikle Afrika, Ortadogu,
Mena Bolgesi vs. de hi¢ Rulman Fabrikas:
bulunmamaktadir. Kendi Ulke Ihracatimi-
zin disinda ¢ok biiyiik Thracat potansiyeli de
mevcuttur. Rulman diger taraftan tam ba-
gimsizlik agisindan da gok dnemli bir {iriin-
diir. Rulmansiz Savunma Sanayi, Otomotiv
Sanayi ve diger Sanayilerin yerli ve milli ol-

mas1 miimkiin degildir.

Uretimi destekleyerek Tam Bagimsiz Tiirki-
ye i¢in adimlar atilmasi ¢cok 6nem arzetmek-
tedir.
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Sene 1982, iiniversite
icin geldigim Istanbul da,
miihendislik okudum.
Memur olan babamin

ve ev hanimi annemin

bes cocugundan iigiincii
cocuguydum. Meslek
Lisesi-Elektrik boliimiinii
bitirmistim. Nasil olsa
meslek lisesi mezunlar
iiniversite sinavlarinda
basanli olamyor diye

lise son sinifta 2 aylik

bir hizlandirilmig kursa
gitmis, kursun son
giinlerinde de arkadaglarla
birlikte on sekiz okul
tercihimi yapip, listeyi

bir kenara atmugtim.
Haftalar sonra sonuglar
geldiginde gordiim ki
I.T.U’ye bagli Sakarya
Miihendislik Fakiiltes,
Metalurji Miihendisligi’ni
kazannugim. Goriir
gormez alt katta oturan
dayimin Meydan
Larousse ansiklopedisine
bakip Metalurjinin ne
oldugunu ogrenmigtim.
Allah’tan sevdigim ve
kendimi verdigim bir
brang oldu. Sansliymigim.
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SAGLAM METAL BASARI
HIKAYESI :

HAKAN KOCAK

Sakaryada lisans 6grenimimi 1986 yili
Haziran ayinda tamamladiktan sonra,
yine [.T.U’niin Metalurji Fakiiltesi, Mal-
zeme Miihendisligi bransinda yiiksek
lisans yapabilmek igin o yaz ¢ok yogun
bir ¢alisma igine girdim. Amacim yiik-
sek lisans sinavlarinda basarili olarak,
giderek daha ¢ok sevdigim meslegim-
de uzmanlagmakti. O zamanlar Sakar-
yadan gelen 6grencilerin yiiksek lisans
sinavlarinda pek sansinin olmadig:
soylenirdi. Ciinkii sinav yazili usuli
yapiliyor ve yoruma dayali sorular so-
ruluyordu. Sinav komitesi tiyeleri kendi
okuttuklar1 6grencileri tanidiklar: i¢in
genellikle onlari tercih ediyorlardi. Bir
sansim vardi o da her hafta I.T.Uden
her hafta Sakarya’ya gelerek bizim de
derslerimize giren rahmetli Prof. Dr.
Adnan Tekin hocamiz idi. Onun bii-

tiin kitaplarini okulda ben dagittigim igin

gozline girmistim. 200 tane kitabini balya-
lar halinde Maslak’taki fakiilte binasindan
Biiylikdere caddesindeki dolmus duragina
getirirken naylon iplerin elimi kesmek tizere
oldugunu hi¢ unutmam. Dolmusla Besik-
taga gecip, oradan vapura yiiriimis, vapurla
da Haydarpasa’ya ge¢mistim. Sonrasinda da
Adapazar: trenine gegmem, iki saatlik tren
yolculugu sonrasi, trenden indikten sonra
yaklasik iki kilometre yiiriiyerek o kitaplar1
eve getirmem benim hi¢ unutmadigim bir
gindi.

Dr. {lhami PEKTAS

Nitekim Yiiksek Lisans sinavlarinda da sina-
va giren elli kisiden kazanan 13 kisiden 12.
kisi bendim. Ug yil siiren bu dénem boyun-
ca emlakgilik, teflon tencere pazarlama ve
turist rehberligi gibi isler yaparak hep ken-
di hargligimi kazanmaya, kendisini ailesine
feda etmis melek kalpli babama ve anneme
yiik olmamaya ¢alistim. Yiiksek lisansin bit-
mesine yaklasik iki ti¢ ay kala, Almanya ya
gittim. Giderken sanki bir daha donmeye-
cekmis gibi tek yon bilet alarak bavulumu
hazirlamistim. Bavula bir refleks ile meslek
kitaplarimi da (!) koymustum. Almanya da
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kaldigim iki hafta siiresince yollarda hep
fabrikalarin Oniinden gecerken basindan
sonuna kadar onlar1 inceliyordum. Bir giin
de Krefeld sehrinde kurulu o zamanlar diin-
yanin en biiyiik gelik iireticilerinden Thys-
sen’in devasa entegre fabrikasini bir tanidik
vasitasi ile gezme imkanim olmustu. Orada
beni gezdiren Bay Bennecke benim ziyare-
timden yaklasik {i¢ yil sonra sirketin st dii-
zey yoneticilerden Tiirkiyede sirket kurmak
istediklerini 6grenince, benim ismimi vere-
rek “O ¢ocugu bulun ve onu da ise alin, o Al-
manya’ya turistik ziyaret i¢in gelip te benim
burada fabrika gezdirdigim tek kisi” diyerek
tavsiye etmigti.

Iki haftalik Almanya ziyaretim sirasinda
istesem orada gesitli islere girip bir sekilde
kalabilecektim. Ama hem ¢ok emek harca-
digim yiiksek lisansimi bitirmek hem de ai-
lemden uzak kalmak istemedigim i¢in okul
agilmadan Istanbula déndiim. Almanyaya
yiiksek lisans tezimi askiya alarak gitmistim.
Okulun bitmesi i¢in deneylerim ve tez yazi-
mi1 kalmisti. Deneylerimi belli bir seviyeye
getirdikten sonra nasil olsa sonuglar1 ve tez
yazimini aksamlari ve hafta sonlar1 hallede-
rim diyerek is arayisina baslamistim. Zaten
biriktirdigim parami Almanya gezisinde bi-
tirmis sayilirdim. Bir sekilde para kazanip
babamdan para istememeliydim.

Bu amagla bir ¢ok igyerine telefon agtim ve
ilanlara bagsvurdum. Bagvurdugum ilanlar-
dan bir telefon geldi. Arayan sekreter hanim
on alt1 kisi bagvuru oldugunu, bunlari eleye-
rek bese diistirdiiklerini, benim de secilenler
arasinda oldugumu ve benimle kargilikli go-
riismek istediklerini séyledi. Sonradan 6g-
rendigime gore sirketin kurucusu benim el
yazis1 ve canli bir iislup ile yazdigim 6zgeg-

misimi ve meslek lisesi mezunu oldugumu
duyunca benden yana tercihini kullanmuis.
Miilakat sirasinda celik isi ile ugrastiklarini
duyunca iki hafta 6nce Almanya da oldu-
gumu ve Thysseni ziyaret ettigimi duyunca
patron ¢ok sasirdi. Ciinkii bir sene 6ncesine
kadar o fabrikanin geliklerini satiyorlarmis
Tiirkiyede. Soyle bir diyalog ge¢misti ara-
mizda:

-Kim gezdirdi seni ?
-Bay Bennecke

- O adam bize bile zor randevu veriyor ! Peki
hangi kisimlarini gezdin ?

-Haddehane, dovmehane, kalite kontrol ..

Bunun iizerine sekreterini arayarak “kizim”
diyerek “diger goriismeleri iptal et, biz aradi-
gimiz1 bulduk” demisti.

Ug sene boyunca meslegimle ilgili bu ilk is-
yerinde calistiktan sonra, yukarida bahsetti-
gim Thyssenden gelen teklif iizerine bir Al-
man yonetici ile birlikte Tirkiye sirketinin
kurulus ve gelisme yillarinda ikinci kisi ola-
rak bulundum. Alt1 sene boyunca sirketin
hem Istanbul, hem de [zmir stoklarini kurup
binlerce sanayii miisterisi ile bulugturdum.
Daha sonra da sirket yonetimi ile uyusmaz-
lik ve sirket ici iletisim bozuklugundan mey-
dana gelen aksamalar sonucu istifa ettim.
Meslegimle ilgili bir tigiincii yerde daha ca-
ligmak istemedigimden dolay1 kendi sirketi-
mi kurdum.

Saglam Metal Bayrampasa da kiigiik bir
depo olarak kuruldu. Ama tiim Tiirkiye deki
sanayicilerin ¢elik, bakir ve 1s1l islem ile ilgili
sorunlarini bildigim ve bu konular hakkin-
da yazdigim kitaplar nedeniyle tanindigim
icin ben hep yollarda miisteri ziyaretlerinde

idim. Onlar1 ziyaret eder, yeni gelistirilen

malzemeler hakkinda bilgi verir, halihazir-
da kullandiklar1 malzemelerden yenilerine
gecis asamalarinda onlarla birlikte hareket
ederdim.

Bizim meslegimiz celik ve bakir gibi binlerce
cesidi olan bir yelpazeyi kapsar. Bunlarin her
birinin ayr1 ayr1 6zellikleri ve buna gore de
kullanim alanlar1 vardir. Hatta 1s1l igslemleri
de farklidir. Bu ve buna benzer diger ayrin-
tilara dikkat edilmezse, celik catlar, kirilir
veya kullanim yerinde gabuk aginir.

Ulasamadigim yerlere kitap yolu ile ula-
sip bilgi vermek amagli ¢ikardigim Takim
Celikleri Kitabimizin (Gri kitap olarak ta
bilinir) gecen sene 10. baskisini yaptik. En-
diistride kullanilan Bakir Alagimlari ile ilgili
derli toplu bilgi veren ilk Tiirk¢e kitap olan
Bakir Alasimlar1 kitabimizin ise doérdiincii
baskisini yapmak iizereyiz. Bunun diginda
isimlerini sayamayacagim bagka kitaplari-

Dr. {lhami PEKTAS

miz da basildi. Hele hele bir Alman Yayinevi
ile anlasmamizin iki sene stirdtigii bir efsane
kitap var ki mutlaka bahsetmek lazim.

1960 I1 yillardan bu yana hep degistirilerek
basilan “Tabellenbuch” adli kitap. Alman-
yada 65 kere basilmisti. Dilimize “Metal ve
Makine Tablolar1 El Kitab1” olarak ¢evirdi-
gimiz bu kitabin terciimesi de yaklasik iki
yil siirdii. Bu kitab1 bilenler dilimize ka-
zandirdigimiz i¢in ¢ok mutlu oldular. Bu
kitaplar isini seven kisiler tarafindan oku-
nan, 6grenilen ve masa iizerinden kaybolan
kitaplar oldu hep. Miisterilerimiz “benim
kitab1 masamin tizerinden almiglar yenisini
istiyorum” dediginde hem tebessiim ederiz
hem de gurur duyariz. Isimin en ¢ok sevdi-
gim yani1 ne diye soruldugunda ben hemen
kitaplar derim. Ciinkii iiretim ve stoklari-
mizdan yaptigimiz satiglar ticaridir. Ama
kitaplar iizerinden sanayiimize siirekli katki
yapmak goniil isidir.
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Kitap konusunu biraz agtiktan sonra tekrar
ticari faaliyetlerimize geri donecek olur-
sak o noktada 2004 yilindaki kararimizdan
bahsetmek gerekir. O yil yiiksek lisans te-
zimin konusu olan ve yillardir ithal ederek
miisterilerimize temin ettigimiz “Sert Bakir
Alagimlar’” malzeme grubunu artik kendi-
mizin imal etmesi gerektigine karar verdik
ve Cayirovadaki arsamizi alarak dokim-
hanemizin temelini attik. 30 Agustos Zafer
Bayramui gibi hi¢ unutulmayacak bir giinde
yaptigimiz agilis ile Saglam Metal 2005 y1-
linda sanayicilige adim atmis oldu. Iki ila iig
yil zorlandik ama sonrasinda hem yurt igi
hem yurtdis1 misterilerimize bu malzeme
grubunu kendi tesislerimizde yaparak tes-
lim etmenin hakli gururunu yasadik.

Bugiin geldigimiz noktada yurt i¢inde hava-
cilik, savunma ve diger sektorlerimizin ihti-
yacini karsilayan yurt disinda da otuz dort
tilkeye ihrag edilen bir iiriin grubu oldu bi-
zim igin. [lave olarak Balikesirdeki fabrikay1
da 2016 yilinda devreye alarak kapasite artis

saglamis olduk. Ulkemizin onayli 649. Arge

Merkezi olduk. Elimizde bir ¢cok kurum ile
birlikte yirittigiimiiz gevre, saglk, iiriin
gelistirme ve verimlilik programlari altinda

projelerimiz var.

Celik kanadindaki geldigimiz noktada ise
Cayirova, Ikitelli, Balikesir, Izmir ve Ada-
na stoklarimizda yaklagik 2.500 ton stoga
ulagsmis durumdayiz. Bu yil Cayirova tesis-
lerimizde bir Isil Islem tesisi baslatacagiz. Bu
tesisi bu yilin Temmuz ayima yetistirmeye
calisiyoruz.

Diger taraftan gerek gelikte gerekse bakirda
geri doniisiimii saglamaya galistyoruz. Miis-
terilerimizden hurdaya ¢ikan malzemelerini
alip geri doniisiime sokmaktayiz. Bu hizme-
te ilk defa 2004 yilinda baslamistik. O da ge-
lisen bir is kolu oldu bizim igin.

Yaklasik 230 galisganimiz ve yan sanayiimiz
ile elimizden geldigince araliksiz yatirim
yapmaya c¢alisan bir sirketiz. Gelecek nesil-
leri de diistinerek hem yatirim hem de siir-

diiriilebilirligi saglamaya galistyoruz. Siirdii-

riilebilir kalkinma amaglarina hizmet eden
uygulamalar1 6n plana ¢ikarmaya ¢alistyo-
ruz. Bu baglamda, yatirnmlarimizda enerji
tasarruflu makine ve ekipman tercih ediyo-
ruz. Temiz enerji hedefimize uygun olarak

Dr. Ilhami PEKTAS

bu haftalarda 2. Giines enerjisi santralimizi
devreye alacagiz. Bilingli kaynak tiiketimine
dikkat ediyoruz. Dijital dontisiime yonelik
yatirim ve daha ileri asamalar i¢in aragtir-
malarimiz var.
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